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Referinte

0. Introducere

Din 1991, UE a oferit un cadru juridic comun in ceea ce priveste transportul animalelor,
care a fost apoi actualizat prin Regulamentul (CE) 1/2005 privind protectia animalelor in
timpul transportului, denumit Tn continuare ,,Regulamentul”. A intrat in vigoare la 1
ianuarie 2007 si isi propune sa ofere mediu concurential echitabil operatorilor, asigurand
in acelasi timp o protectie suficienta pentru animalele transportate. Continutul si
impactul regulamentului au facut obiectul unui aviz stiintific din partea Autoritatii
Europene pentru Siguranta Alimentara (EFSA, 2011), urmat in 2011 de un raport de impact
al Comisiei catre Parlamentul European si Consiliu (Anon., 2011). n acest raport, au fost
formulate trei recomandari cheie:

1. Regulamentul a avut un impact benefic asupra bunastarii animalelor in timpul
transportului, dar exista posibilitatea de imbunatatirea situatiei;

2. O modificare a regulamentului nu este cea mai adecvata abordare pentru solutionarea
problemelor identificate;

3. In ceea ce priveste decalajul dintre cerintele legislatiei si dovezile stiintifice
disponibile, Comisia considera ca acest lucru este cel mai bine abordat prin adoptarea
ghidurilor la bune practici.



Comisia Europeana a apreciat elaborarea , liniilor directoare clare si simple pentru a
evalua adecvarea pentru transport” pregatite de partile interesate cu privire la bovine n
2012 si ecvidee si porci in 2016. Atunci s-a considerat importanta extinderea acestei
abordari pentru a analiza toate aspectele legate de bunastarea animalelor in timpul
transportului.

0.1 Abordare si multumiri

Acest ghid a fost elaborat Tn cadrul proiectului legat de Ghidurile de transport al
animalelor, comandat de DG SANTE in baza contractului SANCO / 2015 / G3 / SI2.701422.
Proiectul a fost initiat pe 10 mai 2015, iar obiectivul sau principal a constat in dezvoltarea
si diseminarea bunelor si mai bunelor practici privind transportul de animale. Fundamentul
pentru acest Ghid a fost stabilit Tn primul an al proiectului, printr-o cercetarea
bibliografiei de specialitate extinse si o imagine de ansamblu rezultata asupra unui numar
substantial de practici disponibile. Aceste prezentari generale ale practicilor sugerate pot
fi gasite pe site-ul web al ghidurilor de transport al animalelor:
http://animaltransportquides.eu/.Exista un raport pentru fiecare dintre cele cinci specii
de animale (porci, pasari domestice, cai, oi si bovine). in al doilea an, aceste liste foarte
extinse si diverse au fost discutate si in mare parte rescrise, pentru a elabora actualele
cinci Ghiduri de bune practici.

Aceasta a presupus un proces intens de consultare a partilor interesate.Prima etapa in
trecerea de la colectarea practicilor la un proiect al Ghidurilor de bune practici a fost
facuta la nivelul statelor membre. Echipele formate din parteneri academici din doua tari
pe specie (,tarile Duo”) au preluat conducerea.

Ovine: Spania si Romania

Pasari domestice: Grecia si Franta
Porci: Italia si Franta

Cai: Italia si Olanda

Bovine: Regatul Unit si Franta

Partenerii academici au identificat practici care se afla la nivelul legislatiei UE actuale
(,Bune practici”) si practici care aspira la mai mult (,,Practici mai bune in plus fata de
legislatia UE” sau pur si simplu ,Practici mai bune”). Partenerii au continuat apoi sa
solicite partilor interesate din propriile tari sa reflecteze asupra acestor sugestii pentru
bune si practici mai bune. Pentru a sustine acest proces si a colabora spre consens, a fost
utilizata o procedura iterativa Delphi de colectare a datelor.Peste 100 de parti interesate
au fost implicate in acest pas, reprezentand o varietate de medii. Cel mai mare numar de
parti interesate a indicat faptul ca sunt fermieri (19 persoane), transportatori (27),
personal de abator (13), ONG-uri (12) si autoritati competente (27). La acest proces de
consultare au participat si reprezentanti ai comertului cu animale, ai mediului academic si
ai producatorilor de vehicule. Toate discutiile au fost purtate inlimba statului membru
implicat. Rezultatele finale ale acestei proceduri Delphi au fost cinci ,,Proiecte legate



deghidurilede bune practici”. Acestea nu au fost publicate, ci utilizate ca baza pentru
ghidurile finale.

Ghidurile finale pentru fiecare dintre cele cinci specii de animale au fost elaborate printr-
0o a doua runda de consolidare a discutiilor la nivel european, cu ajutorul ,,
GrupurilorTinta”. Acestea se concentreaza pe grupurile care aveau o baza internationala:
delegatilor li s-a solicitat sa prezinte cunostinte, experienta si opinii dincolo de cele din
propria tara. Tabelul 0.1 de mai jos prezinta componenta acestor cinci grupuri tinta.

O prima serie de intalniri ale celor cinci grupuri tinta a fost organizata la sfarsitul lunii mai
2016.

in cadrul acestor intalniri, proiectele de ghiduri au fost prezentate de citre partenerii
academici. O foaie de parcurs pentru a transforma proiectul de ghiduri in versiunile finale
actuale a fost agreata cu partile interesate. Toate grupurile de discutii au sustinut
reuniuni ulterioare la Bruxelles, pentru a discuta si a ajunge la un consens cu privire la
formularea fiecarei practici care urmeaza sa fie inclusa in ghidurile finale. Diferitele
grupuri clasificate pe specii de animale au sustinut un numar diferit de intalniri, iar
ultimele au avut loc in luna martie 2017.

Pentru a sustine siajuta la indrumarea procesului de redactare, echipa proiectului legat de
Ghiduri pentru transportul animalelor a creat o ,,platforma a partilor interesate”. Acest
grup de persoane a oferit consiliere pe parcursul primilordoi ani de proiect in ceea ce
priveste modul de abordare a problemelor care afecteaza toate cele cinci ghiduri de specii
de animale. Platforma era alcatuita din reprezentanti din 13 organizatii internationale
saugrupuri de parti interesate: Uniunea Internationala a Transportului Rutier (IRU),
Federatia Veterinarilor din Europa (FVE), Eurogrupul pentru animale, Copa-Cogeca,
Asociatia Producatorilor de Pasarisi Comert cu Pasari (AVEC), Organizatia Germana a
Crescatorilor (ADT), Organizatia Eyes on Animals, Ministerul Agriculturii din Irlanda,
producatorul de vehicule Pezzaioli, Uniunea EuropeanaaComertului cu Animalesi Produse
din Carne (UECBV), Forumul European al Crescatorilor de Animale de Ferma (EFFAB),
Organizatia Germana a Transportatorilor (BDT) si Ministerul Agriculturii din Grecia.
Platforma s-a intrunit de 5 ori la Bruxelles in doi ani.

Tabelul 0.1 Componenta Grupurilor Tinta Internationale, implicate in elaborarea
Ghidurilor finale de bune practici. Numerele indica numarul de reprezentanti
percategoria de parti interesate.

Tabel cf cu originalul

Ovine Pasari domestice Porcine Ecvine Bovine Total

Fermieri 3 5 3 1 12

Producatori

de vehicule 2 2

Comercianti de animale 1 2 3
Transportatori 3 2 3 5 13
Abatoare 2 5 1 8

Medici veterinari oficiali 2 1 2 2 7
Experti in domeniul animalelor 2 3 2 2211

Organizatii de bunastare animala 2 3 2 4 5 16
Total 10 21 12 13 16 72

Ca parte a elaborarii celor cinci ghiduri, grupurile tintaclasificate pe specii si platforma
partilor interesate aleg 17 domenii tematice care necesita o atentie suplimentara.




Practicile din aceste domenii au fost colectate in 17 asa-numite ,,Fise tehnice”, cu scopul
de a rezumasi ilustra intr-un mod accesibil cele mai critice aspecte ale calatoriei sau cele
mai vulnerabile categorii de animale. Legat de prezentul protocol referitor la Porcine, au
fost elaborate 4 Fise tehnice: Calatoria, Manipularea si, Monitorizarea si Evaluarea. Aceste
trei, precum si cele legate de celelalte ghiduri, sunt publicate in opt limbi europene.

Publicul tinta pentru fisele tehnice este alcatuit din fermieri, soferi, medici veterinari
locali si personalul din abatoare. Publicul tinta pentru Ghidurile de bune practici il
constituie organizatorii de transport, autoritatile competente si factorii de decizie
politica. Ghidurile si fisele tehnice pot fi accesate pe site-ul web al proiectului:
http://animaltransportquides.eu/.

Elaborarea fiselor tehnice si a ghidurilor nu ar fi fost posibila fara discutiile extrem de
constructive la nivel national si international cu numeroasele parti interesate mentionate
mai sus. Ajutorul lor acordat la acest proces a fost esential, iar autorii sunt recunoscatori
pentru timpul si cunostintele cu, care au contribuit la redactarea Ghidurilor.

0.2. Scopul acestui ghid

Prezentul Ghid de bune practici isi propune sa imbunatateasca bunastarea animalelor in
timpul transportului, oferind instrumente practice care sa indeplineasca cerintele
regulamentului si sa sugereze practici care depasesc jurisdictia impusa de
legislatie. Transportul reprezinta o situatie stresanta pentru animale. Acest ghid enumera
practicile care au ca scop sustinerea antreprenorilor la cresterea calitatii transportului
animalelor in conformitate cu Regulamentul, astfel limitandu-se stresul animalelor si
promovand bunastarea acestora.

Ghiduri similare sunt elaborate cu bune practici pentru ecvine, bovine, pasari si ovine.

Acest document nu are caracter obligatoriu din punct de vedere juridic si nu afecteaza
cerintele legislatiei UE in ceea ce priveste transportul animalelor sau alte acte legislative
relevante. Si nu afecteazanici Comisia Europeana. Numai Curtea de Justitie a Uniunii
Europene este competenta sa interpreteze in mod autoritar dreptul Uniunii. Prin urmare,
cititorul trebuie sa consulte acest ghid in legatura cu dispozitiile relevante ale legislatiei si
sa contacteze, atunci cand este necesar, autoritatile competente relevante.

0.3 Principalele riscuri legate de bunastare pentru transportul porcinelor

Riscurile caracterizate ca fiind grave pentru porcii transportati includ: ventilatie
inadecvata, spatiu insuficient, durata transportului, cantitate insuficienta de apa in timpul
transportului, manipulare incorecta in timpul incarcarii, prezinta slabiciuni
fiziologiceinainte de transport, introducerea agentilor patogeni inainte si in timpul
transportului si aplicarea necorespunzatoare a perioadelor de odihna n timpul
transportului. Este recunoscut faptul ca o buna pregatire si planificarereprezinta conditii
prealabile in vederea reducerii pericolelor. Mai mult, este necesara o competenta
adecvata pentru a efectua planificarea si pregatirea, precum si manipularea si transportul
animalelor. Capitolul 1.2 descrie competentele si instruirea necesare.Porcii se simt mai
relaxati si mai putin stresati cand sunt tratati de personal care le intelege nevoile si
comportamentul. Lucratorii bine pregatiti pot incarca si descarca porci intr-un timp relativ
scurt, fara stres, reducand astfel riscul de ranire, alunecare si cadere.



in plus, o bund manipulare are un efect pozitiv asupra calitatii carcasei si a carnii.

De aceea, bunii manipulatori de animale nu numai ca sunt constienti de cerintele
teoretice legate de transport, ci au si cunostinte practice solide despre comportamentul
porcilor si despre modul in care reactioneaza la oameni. Acest ghid ofera cateva sugestii
pentru acest lucru n capitolul 3.3Manipularea in timpul incarcarii.

Unele riscuri de bunastare sunt direct legate de categoria porcilor care urmeaza sa fie
transportati, deoarece diferentele de varsta, sex si dimensiune pot fi asociate cu diferite
necesitati in materie de bunastare. Purceii imediat dupa intarcare au o greutate de 5 sau
6 kg. Sunt relativ slabi si sensibili la temperaturi scazute. Purceii mai mari ca varsta, cu
greutatea de 25-35 kg, sunt mai puternici si mai capabili sa faca fata calatoriilor lungi in
comparatie cu purceii mai mici, desi poate nu la fel de bine ca porcii ajunsi la perioada de
finisare. Scroafele si mistretii alesi pentru ucidere necesita, de asemenea, o atentie
speciala: motivul pentru care sunt trimise pentru sacrificare este adesea legat de
probleme de sanatate, cum ar fi prezenta schiopatatului, leziunilor sau bolilor. Indiferent
de categoria animalelor, porcii sunt mai capabili sa faca fata factorilor de stres in
transport daca sunt potriviti la incarcare. Trebuie sa aiba o stare buna de sanatate si sa fie
grupati in prealabil in conditii de liniste. Porcii necunoscuti nu trebuie amestecati in
vehicul pentru a evita agresivitatea si ranirea. Capitolul 2.4.1 se refera laAdecvareapentru
transport.

Calatoria trebuie sa fie cat mai scurta posibil, dar durata calatoriei poate fi intotdeauna
afectata de evenimente neprevazute, cum ar fi blocaje in trafic, accidente sau avarii ale
camionului.

Clima la bordul vehiculului trebuie sa ramana la un nivel acceptabil pe tot parcursul
calatoriei. Temperatura si umiditatea, in special, au efecte profunde asupra bunastarii
porcilor, deoarece porcii sunt incapabili sa transpire si sa piarda caldura in acest fel. Prin
urmare, este esential ca vehiculele in miscare si stationare sa aiba un control climatic de
buna calitate. Provocarea legata de evitarea stresuluicauzat de caldura este si mai mare
daca spatiul alocat este la nivelul minim necesar. Capitolul 2.3.2
mentioneazareglementarea climatului la bordul vehiculului.

Porcii trebuie lasati sa bea apa in orice moment al calatoriei. Perioada de restrictie
alimentarainainte de sacrificare trebuie planificata cu atentie in raport cu durata
preconizata a calatoriei.

Capitolul 4.5 Cerintele de apa si furajeindica aceste probleme. Pentru a evita riscul de
aparitie a starii de rau de miscare si varsaturilor, vehiculul trebuie condus cu atentie fara
franare si acceleratie brusca, in special de-a lungul curbelor si sensurilor giratorii. Porcii
care se imbolnavesc in timpul transportului pot necesita asistenta veterinara si / sau
eutanasiere (vezi capitolul 4.4 Ingrijireaanimalelor bolnave sau ranite).

In timpul calatoriilor lungi, animalele vor obosi si sunt necesare perioadele de odihna.
Capitolul 6 mentioneaza posturile de control si alte locuri in care animalele sunt
descarcate, unde acestea trebuie sa fie adapostite confortabil cu densitati adecvate, in
conditii termice bune si sa li se permita sa bea si sa manance in conformitate cu perioada
de restrictie alimentara asteptata.

Acestea si alte cateva riscuri sunt abordate in acest Ghid de bune practici.



0.4 Masuratoripe animale

Scopul final in ceea ce priveste asigurarea conditiilor potrivite in timpul conducerii
autovehiculului trebuie sa fie asigurarea conditiilor bune de bunastare, astfel incat
animalele sa fie sanatoase si apte atunci cand sunt descarcate din camion ladestinatie.
Legislatia actuala, liniile directoare existente cu privirelaAdecvarea pentruTransport
(Eurogrup pentru animale si colab., 2012), majoritatea schemelor de asigurare a calitatii
si, de asemenea, ghidurile actuale oferamulte sugestii despre cum ar trebui sa fie aceste
conditii. Acesteamentioneaza, de exemplu, alocarea spatiului, frecventa si durata
perioadei de odihna si necesarul de hrana si apa destinate animalelor. Acestelinii
directoare se bazeaza pe ani de experienta sau cercetari amanuntite care au identificat
riscurile de bunastare asociate cu abaterile de la aceste linii directoare: daca spatiul
alocat este prea mic, este posibil ca animalele sa nu aiba acces la apa, sa se raneasca mai
usor si sa nu se poata odihni; daca nu se odihnesc suficient, vor deveni epuizate, cu efecte
daunatoare asupra bunastarii si calitatii carnii; etc.

Este important sa ne dam seama ca recomandarile bazate pe ,,conditii” (resursele de la
bordul vehiculului sau manipularea si gestionarea animalelor de catre operatori) nu
garanteaza neaparat bunastarea: ele ofera doar consiliere pentru a amplifica sansa ca
bunastarea animalului sa fie buna. Efectul pe care il au conditiile asupra starii de
bunastare reale esteinfluentat de alti factori, deoarece multe dintre conditiile
(recomandate) interactioneaza intre ele. Exemple evidente reprezinta efectele interactive
ale unei haine umede si temperatura ambientala: daca este prea cald, atunci se ia in
considerare stropirea, dar daca e prea rece, atunci se doreste pastrarea animalelor
uscate. Un alt exemplu Tl constituielegatura dintre conditiile de conducere avehiculului si
durata calatoriei: dupa o calatorie dura, beneficiile odihnirii animalelor in afara
vehiculului depasesc stresul care apare in timpul descarcarii. Cu toate acestea, daca,
calatoriaa fost fara probleme si la bord au existat conditii optime, beneficiile descarcarii
vor fi mult mai scazute si in unele cazuri poate fi chiar mai bine ca animalele sa ramanain
camion.

Avand in vedere aceste limitari ale managementului si practicilor legate de resurse, este
evident ca masuratorilepe animale pot reprezenta un instrument util de monitorizare cu
scopul de a ajuta operatorii economici sa asigure bunastarea si, daca este necesar, sa ia
masurile corective adecvate.

Masuratorilepe animale (ABM), cum ar fi ranile, respiratia dispneica, tremuratul,
afectiunile corpului si ale pielii, pot fi interpretate ca indicatori directi ai bunastarii
animalelor. Utilizarea ABM-urilor in timpul transportului animalelor vii nu este la fel de
noua si inovatoare pe cat pare. Astfel de indicatori au fost inclusi in instrumente pentru
transportatori pentru o lunga perioada de timp,iar soferii si detinatorii profesionisti isi
bazeaza deja actiunile pe ,semnalele” pe care le primesc de la animalele cu care
lucreaza.in timpul controalelor de rutina, acestia nu vor (doar) sa observe indicatorul de
temperatura pentru a vedea daca ventilatia este adecvata: se vor uita la animale pentru
detectarea semnelor de respiratia dispneica sau tremuraturi. Ei nu iau in considerare
oboseala dupa durata calatoriei, ci observa postura animalelor si comportamentul in
timpul perioadei de odihna.Masuratorilepe animale pot fi utile inainte, in timpul si dupa
calatorie. Ele pot fi utilizate in timpul verificarilor de rutina pentru a se evalua modul in
care se desfasoara transportul si daca sunt necesare actiuni pentru imbunatatirea
bunastarii animalelor. Ele pot fi folosite si dupa o calatorie, cand animalele sunt



descarcate, pentru a sti cum au experimentat animalele transportul. Cunoasterea acestui
aspectva ajuta transportatorul (si ceilalti care se ocupa de animale) sa imbunatateasca
conditiile in timpul urmatoarei calatorii cu un alt lot.

Tabelul 0.2: Pentru a realiza obiectivul unui transport ,,in conditii bune” in ceea ce
priveste bunastarea porcilor, urmatoarele instrumente ABM trebuie utilizate ca
instrumente de monitorizare.

Masuratori pe animale Descriere

Decedate la sosire Decesul este indicat de incetarea respiratiei si absenta
pulsului (stop cardiac). Toate animalele care sunt gasite
decedate pe pardoseala camionului sau au decedat in
timpul descarcarii sunt considerate animale decedate.

Decedate la locul de | Numarul porcilor descarcati descoperiti decedati in

odihna locurile de odihna.
Schiopatura severa sau | Schiopatarea descrie o anomalie a miscarii si este mai
non-ambulatorie evidenta atunci cand picioarele sunt in miscare. Este

cauzata de capacitatea redusa de a utiliza unul sau mai
multe membre intr-un mod normal.

Un animal este considerat non-ambulator atunci cand nu
poate creste sau nu poate sta fara ajutor, dar este inca
in viata.

Alunecarea O alunecare este atunci cand un porc prezinta o pierdere
temporara a echilibrului fara ca o parte nonlimbica a
corpului sa atinga solul.

Caderea Un caz de cadere este atunci cand un porc prezinta o
pierdere a echilibrului in care alte parti ale corpului (Iin
afara de picioare) ating podeaua.

Reticenta in miscare Un porc prezinta reticenta in miscare atunci cand cel
putin timp de 2 secunde se opreste si nu exploreaza sau
nu-si misca corpul sau capul.

Intoarcerea In timpul descarcarii, intoarcerea este atunci cand un
porc orientatcu fata spre zona de descarcare isi intoarce
corpul si se orienteaza cu fata spre camion.

Termoreglare activata In timpul descarcarii, termoreglarea activata este vizibila
prin  tremuraturi sau respiratie dispneica.Aparitia
ambelor fenomene este observata in timpul descarcarii.
Tremurul este definit ca o vibratie lenta si neregulata a
oricarei parti a corpului sau a corpului in
ansamblu.Respiratia  ingreunata este definita ca
respiratiedispneica efectuata cu gura deschisa.

Conditie precara a | Oasele coloanei vertebrale, soldului si picioarelor
corpului porcilor care urmeaza a fi marcati sunt inspectate vizual,
avand Tn vedere vizibilitatea oaselor.Aceasta masura se
concentreaza asupra numarului de animale care sunt
prea slabe.Animalele cu oase vizibile ale coloanei
vertebrale, soldului si picioarelor vor fi punctate ca fiind
prea slabe.

Salubritatea Animalele sunt evaluate pentru prezenta gunoiului de
grajd / materiilor fecale pe corpul lor la o scara de trei
puncte. Evaluatorul trebuie sa aiba o vedere
neobstructionata peo parte a corpului animalului. Pentru
fiecare punctaj se aplica urmatoarele standarde:

Porci in crestere si in perioada de finisare: 0-Mai putin de




20% din suprafata corpului este murdara; 1-Mai mult de
20%, dar mai putin de 50% din suprafata corpului este
murdara; 2-Peste 50% din suprafata corpului este
murdara

Scroafe: 0 - Mai putin de 10% din suprafata corpului este
murdara; 1-10% -30% din suprafata corpului este
murdara; 2 - Mai mult de 30% din suprafata corpului este
murdara.

Porci bolnavi - Animalele / tarcurile sunt examinate pentru urmatoarele
simptome ale bolii:

- respiratie dispneica, iar pieptul creste si scade cu
fiecare respiratie?Daca da, animalul este considerat ca
un caz de dispnee;

- tesutul intern este exteriorizatin rect?(animalele
trebuie examinate din spate) Daca da, animalul este
considerat ca un caz de prolaps rectal;

- gunoiul de grajd lichid (consistenta mai fluida decat in
mod normal) este prezent in tarc?Daca da, tarculdetine
probabil animale cu tulburare enterica si este considerat
drept tarccare prezinta diaree.

Tusea Tusea este definita ca o expulzare brusca si zgomotoasa
a aerului din plamani.

Rani pe corp (tegument) Afectarea pielii se poate prezenta fie ca leziuni
(penetrarea  suprafetei epidermei), fie ca rani
(penetrarea tesutului muscular).in acelasi timp, poate fi
definit ca zgarieturi sau leziuni rotunde.

0.5. Structura ghidului

Transportul include un lant de evenimente, de la pregatire pana la descarcare. Pentru a
facilita utilizarea ghidului in practica de fiecare zi, acesta va fi structurat in functie de
sase etape ale calatoriei:

1. Probleme administrative.

2. Pregatirea si planificarea.

3. Manipularea si incarcarea animalelor.

4. Calatoria.

5. Sederea la posturile de control, piete si centre de asamblare.
6. Descarcarea animalelor.

Etapele 2 - 6 urmeaza activitatile de transport in ordine cronologica. Se adauga prima
»etapa” deoarece problemele administrative, inclusiv competenta personalului, instruirea
etc. sunt importante pentru efectuarea aproape a tuturor activitatilor in timpul
transportului de animale. Fiecare etapa este impartita intr-o serie de aspecte, iar pentru
fiecare dintre acestea, acest ghid prezinta ,,bunele practici”, precum si ,,practici mai bune
dincolo de legislatia UE”. Vedeti mai jos definitiile.

Practicile nu sunt la fel de importante in ceea ce priveste impactul estimat asupra
bunastarii animalelor. Prin urmare, acest ghid sugereaza domenii tematice foarte
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importante si domenii care sunt relevante, dar mai putin importante. Subiectele foarte
importante vor fi ,,reluate” in acest ghid.

Versiunea digitala a acestui ghid(in limba engleza) include termeni sau referinte cu asa-
numitele ,,hyperlinkuri”.

Daca faceti clic pe aceste linkuri (de obicei cu ,,Control” + ,clic stanga al mouse-ului)
veti ajunge la o alta parte din acest Ghid sau la informatii de fundal din documente sau de
pe site-uri web, cu conditia ca cititorul sa aiba acces la internet pe dispozitivul sau.

0.6 Lista definitiilor
In scopul acestui ghid:

»Bunele practici” sunt definite ca: proceduri si procese care asigura respectarea
cerintelor legislatiei sau reglementarilor, elaborate pentru a proteja bunastarea
animalelor.

»Practici mai bune dincolo de legislatia UE” sunt definite ca oferind indrumari
suplimentare cu privire la modul in care procedurile si operatiunile pot fi imbunatatite
pentru a depasi orice cerinta minima legala de bunastare si pentru a creste statusul de
bunastare al animalelor in cadrul perioadelor si procedurilor relevante. Acestea vor fi
prescurtate la ,,practici mai bune” pe parcursul documentului.

In plus fatd de definitiile operationale descrise mai sus ale practicilor bune si mai bune
dincolo de legislatia UE, mai jos este o lista de termini utilizati in acest document care
necesita o descriere precisa pentru a evita confuzia. Dupa caz, acestia au fost preluati din

Regulament.

Centrul de colectare

Locuri precum exploatatii, centre de colectare si piete, in care
ecvideele domestice sau animalele domestice din speciile
bovina, ovina, caprina sau porcina provenite din diferite
exploatatii sunt grupate impreuna pentru a forma loturi.

Insotitor

O persoana direct responsabila pentru bunastarea animalelor pe
care le insoteste in timpul calatoriei.

Scroafe si mistreti de
reproductie

Animale tinere pentru reproductie.

Autoritatea competenta

Autoritatea centrala a unui stat membru competent care trebuie
sa efectueze controale asupra bunastarii animalelor sau orice
autoritate careia i este delegata aceasta competenta.

Postul de control

Locuri in care animalele se odihnesc cel putin 12 ore sau mai
mult

in conformitate cu normele privind timpii de calatorie si
perioadele de odihna stabilite de regulament. Acestea trebuie
aprobate de catre autoritatile competente.

Scroafe si mistreti alesi
pentru ucidere

Porcii adulti de reproductie destinati sacrificarii.

Porci pentru ingrasat

Porc de la 10 saptamani destinat sacrificarii.

Calatoria

Intreaga operatiune de transport de la locul de plecare la locul
de destinatie, inclusiv orice descarcare, cazare si incarcare care
au loc in puncte intermediare ale calatoriei.

Pastratorul

Orice persoana fizica sau juridica, cu exceptia unui
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transportator, care se ocupa sau manipuleaza animale, in mod
permanent sau temporar.

Calatorie de lunga | O calatorie care depaseste 8 ore, incepand cu momentul in care

durata este mutat primul animal din lot.
Sistemele de navigare Infrastructuri bazate pe satelit, care ofera la nivel global,
continuu,

servicii de sincronizare si pozitionare exacte si garantate sau
orice tehnologie care furnizeaza servicii considerate echivalente
n sensul acestui Regulament.

Medicul veterinar | Medicul veterinar desemnat de autoritatea competenta a
oficial statului membru.
Organizatorul (i) un transportator care a subcontractat cel putin unui alt

transportator pentru o parte a calatoriei; sau

(ii) o persoana fizica sau juridica care a contractat mai mult de
un transportator pentru o calatorie; sau

(ifl) o persoana care a semnat sectiunea 1 din jurnalul de
calatorie (atunci cand este cazul)

Locul de plecare Locul in care animalul este incarcat mai intai pe un mijloc
detransport cu conditia sa fi fost cazat acolo cu cel putin 48 de
ore Tnainte de ora plecarii;

Cu toate acestea, centrele de colectare aprobate 1n
conformitate cu Legislatia veterinara comunitara pot fi
considerate locuri de plecare, cu conditia indeplinirii anumitor
conditii (observatiarticolul 2 (r) dinReg. Cons.nr.1/2005).

Locul de destinatie Locul in care un animal este descarcat dintr-un mijloc de
transport si cazat cu cel putin 48 de ore inainte de ora plecarii
sau sacrificarii.

Transportatorul Orice persoana fizica sau juridica care transporta animale pe
cont propriusau din partea unei parti terte.

Purcei neintarcati Porc de la nastere la intarcare.

Vehicul Un mijloc de transport echipat cu roti care este propulsat sau
tractat.

Purcei intarcati Porc de la intarcare la varsta de 10 saptamani

1. Aspecte administrative
1.1. Introducere

Legislatia UE impune o serie de documente pentru transportul animalelor vii care trebuie
sa insoteasca loturile si ar putea fi solicitate in permanenta de catre autoritatile
competente. Pregatirea corespunzatoare a documentelor necesare va preveni intarzieri
inutile si verificari suplimentare de catre autoritati.In plus, o buna pastrare a evidentei
reprezintabaza monitorizarii calitatii: contribuie la transparenta si sustine evaluarea
calitatii. Inregistrarile pot fi utilizate pentru a evidentia aspecte care au mers bine si
pentru a identifica punctele slabe care trebuie analizate. Astfel de evaluari se pot face la
nivelul unui eveniment specific, cum ar fi o singura calatorie, si, de asemenea, prin
coroborarea datelor la nivelul mai multor transporturi. Pastrarea evidentei este
indispensabila pentru mentinerea si promovarea standardelor adecvate.

Este important ca datele solicitate pentru inregistrare sa fie clare si usor de inteles si usor
si rapid de inregistrat. Acestea trebuie sa poata fi evaluate in mod obiectiv si justificate
pentru si proportional cu obiectivele preconizate, adica protejarea bunastarii animalelor
transportate.
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Inregistrarile nu trebuie s& redea mai multe informatii decit este necesar si ceea ce
»trebuie sa stim” trebuie sa prevaleze asupra a ceea ce este ,de dorit sa stim”.
Promovarea si utilizarea inregistrarilor electronice faciliteaza respectarea cerintelor
administrative. Mai mult, sinergia poate fi obtinuta prin legarea inregistrarilor privind
bunastarea animalelor cu inregistrarile privind sanatatea si siguranta alimentelor.

Transportatorii trebuie sa aduca cu ei documentatia corespunzatoare in timpul calatoriei.
Probabil ca autoritatile competente vor verifica aceste documente, fie in timpul
transportului, fie la orice transfer sau sosire.

Anumite certificate de competenta trebuie detinute de soferii sau insotitorii responsabili
cu transportul ecvideelor domestice, animalelor domestice din specia bovine, ovine,
caprine sau porcine, specii si pasari domestice peste 65 km. In statele membre UE,
acestea sunt in principal calificari evaluate in mod independent, specifice speciei si
duratei calatoriilor implicate.

Dupa cum se indica in Reg.Cons. nr.1/2005, soferii profesionisti si insotitorii trebuie sa
cunoasca legislatia in legatura cu urmatoarele subiecte:

o transportul animalelor;

o fiziologia animalelor (in special nevoile de adapare si consumul de hrana);
o comportamentul animalului si conceptul de stress;

0 aspecte practice ale manipularii animalelor;

o impactul comportamentului de conducere a vehiculului asupra bunastarii animalelor
transportate si asupra calitatii carnii;

o ingrijire n caz de urgenta pentru animale si consideratii de siguranta pentru personalul
care manipuleaza animale.

Soferii si insotitorii trebuie sa poata transpune in mod adecvat aceste cunostinte in
practica. Cunoasterea insuficienta a acestor probleme este considerata drept principalul
risc pentru bunastarea animalelor in timpul transportului.

Autoritatile competente trebuie sa se asigure de faptul ca cerintele din anexa IV la
Reg.Cons.nr.1/2005 au fost incluse intr-o examinare teoretica a aplicantilor. Continutul si
durata cursurilor de instruire, calificarile profesionale care pot fi luate in considerare si
tipul de examinare sunt responsabilitatea fiecarui stat membru.

1.2 Administrare
Bune practici privind Administrarea

1. Orice persoana care transporta animale trebuie sa detina documentatia privind
mijloacele de transport care indica originea si proprietatea lor, locul de plecare, data si
ora plecarii, locul de destinatie prevazut si durata preconizata a calatorieiplanificate.

2. Mai mult, urmatorul document ar putea fi necesar pentru a insoti transportul de
animalein UE:

-0 autorizatie de transport pentru transporturi care depasesc 65 km si cu durata de
pana la 8 ore (tip 1) si peste 8 ore (tip Il),
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-Un certificat deautorizare pentru vehiculele de transport de peste 8 ore,

- O certificare a competentei soferilor si insotitorilor care transporta ecvidee
domestice sau animale domestice din specii bovine, ovine, caprine sau porcine sau pasari
de curte,

- Un jurnal de calatorie pentru calatorii de lunga durataa ecvideelor domestice sau
animalelor domestice din specii bovine, ovine, caprine sau porcine (nu pentru pasari),

- Certificatele de sanatate animala (acolo unde este necesar, de exemplu, comertul
intre statele membre sau la exportul in tarile din afara UE),

- Informatii referitoare la lantul alimentar privind animalele sacrificate.

(3) Transportatorul transmite jurnalul de calatorie autoritatii competente inainte de
inceperea calatoriei si este tinut si completat de sofer in timpul calatoriei.

4. Certificatul de sanatate animala si jurnalul de calatorie se depun prin intermediul
aplicatiei electronice TRACES.

5. Tn calatoriile lungi ale ecvideelor domestice sau ale animalelor domestice din speciile
bovina, ovina, caprina sau porcina, transportatorii vor utiliza un sistem de navigatie
conform legislatiei actuale.

6. Organizatorii arhiveaza toate inregistrarile de transport, certificatele de sanatate
animala si jurnalele de calatorie ale fiecarui transport, timp de cel putin trei ani.

Practici mai bune in ceea ce priveste Administrarea

7. Mijloacele de transport furnizeaza informatii despre suprafata utila neta pentru fiecare
punte de incarcare.

8. Datele din jurnalul de calatorie sunt prezentate intr-un format electronic pentru a fi
transmise autoritatilor competente.

9. Categoriile de animale din cadrul speciei sunt indicate deasupra speciei (de exemplu
purcei, scroafe, porci de ingrasat).

10. Organizatorii transportului pastreaza contractele de transport si jurnalele de calatorie
intr-o arhiva timp de cel putin 5 ani.

1.3 Competenta si instruire

In general, numai lucratorii calificati pot finaliza transportul animalelor cu un impact
minim asupra bunastarii animalelor. Abilitatile necesare (,,competenta”), obtinute prin
instruire si experienta de lucru in lantul de transport al animalelor, permit fiecarui
operator:

o Sa detina cunostintele necesare despre impactul muncii lor asupra stresului animalului,
fricii si leziunilor asociate;

0 Sa cunoasca impactul muncii lor asupra calitatii carnii animalelor transportate;

o Sa recunoasca principalele semne fiziologice pentru a judeca starea animalelor
inainte de incarcare, in timpul fazelor de incarcare si transport si la descarcare (de
exemplu, postura, nervozitate si stres etc.);
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0 Sa adapteze calatoria la conditii specifice (sensibilitate variabila a raselor
transportate la stres si mortalitate, conditii meteorologice, evenimente care pot
aparea in timpul calatoriei);

0 Sa cunoasca regulile de biosecuritate.

Bune practici in ceea ce priveste Competenta si Formarea

11. Operatorii de transport se asigura ca persoanele care manipuleaza efective deanimale
detin o intelegere de baza, dar detaliata a comportamentului si nevoilor fizice ale
animalelor. Pentru o prezentare generala a nevoilor biologice ale porcilor in timpul
calatoriei, consultati capitolul 2.4 cu privire la pregatire.

12. Instructorii impresioneaza detinatorii cu efectele posibile ale actiunilor lor asupra
animalelor aflate n responsabilitatea lor.

13. Operatorii de transport se asigura ca exista un angajament de manipulare
corespunzatoare din partea tuturor de la toate nivelele, implicati in transportul de
animale.

14. Operatorii de transport asigura respectarea programului minim de instruire juridica
necesar pentru certificatele de competenta din Europa, in conformitate cu Regulamentul
sicerintele nationale, daca exista.

Practici mai bune privind Competenta si Instruirea

15. Un ofiter de transportin cadrul bunastarii responsabil cu instruirea, certificatele si
verificarea calitatii transportului este numit in cadrul companiei de transport.

15. Abilitatile practice ale transportatorului sunt inregistrate si controlate (de exemplu,
prin audituri si verificari in teren).

16. Parametrii cheie sunt identificati si inregistrati pentru a evalua calitatea transportului
(de exemplu, incidenta mortalitatii, a leziunilor si oricaror masuratori pe animalein raport
cubunastarea animalelor).

17. Companiile de transport se asigura ca soferii (si detinatorii) primesc instruire continua
si actualizata.

1.4 Responsabilitati
Bune practici privind responsabilitatile

18. Detinatorii si insotitorii (inclusiv proprietarii si managerii) animalelor sunt responsabili
pentru:

a) starea generala de sanatate, bunastarea generala si aptitudinea animalelor pentru
calatorie; acestea sunt evaluate si inregistrate prin inspectie de rutina periodica;

b) asigurarea conformitatii cu orice certificare necesara, fie veterinara, fie de alta natura;

c) prezenta unui detinator / insotitor de animale competent pentru speciile
transportate in timpul calatoriei si care detinecompetenta de a lua masuri prompte; in
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cazul transportului in camioane individuale, soferul camionului poate fi singurul
detinator de animale in timpul calatoriei;

d) prezenta unui numar adecvat de detinatori de animale in timpul incarcarii si

e) asigurarea faptului ca echipamentele si asistenta veterinara sunt furnizate in functie
de specie si calatorie.

19. Operatorii cu activitate n domeniu sau agentii de cumparare / vanzare sunt
responsabili pentru:

a) selectia animalelor care sunt potrivite pentru calatorie si

b) disponibilitatea facilitatilor adecvate la inceputul si la sfarsitul calatoriei pentru
colectarea, incarcarea, transportul, descarcarea si detinerea animalelor, inclusiv
pentru orice oprire in punctele de odihna in timpul calatoriei si pentru situatii de
urgenta.

20. n plus, detinatorii sau insotitorii de animale sunt responsabili pentru manipularea si
ingrijirea intr-o maniera umana a animalelor, in special in timpul incarcarii si descarcarii,
precum si pentru pastrarea unei evidente a evenimentelor si problemelor survenite in
timpul calatoriei si pentru completarea jurnalului de calatorie in calatoriile pe perioade
lungi. Pentru a-si indeplini responsabilitatile, acestia au autoritatea de a lua masuri
prompte. In absenta unui detindtor de animale separat, soferul este detinatorul de
animale.

21. ,,Organizatorul” este responsabil cu planificarea calatoriei pentru a asigura ingrijirea
animalelor. In special, acestaeste responsabil pentru:

a) alegerea vehiculelor adecvate pentru speciile transportate si calatorie;

b) asigurarea disponibilitatii personalului instruit corespunzator pentru incarcarea /
descarcarea animalelor;

c) asigurarea competentei adecvate a conducatorului auto in ceea ce priveste
bunastarea animalelor pentru speciile transportate;

d) elaborarea si actualizarea planurilor de contingenta pentru toate tipurile de
calatorii (chiar si atunci cand nu sunt obligatorii) pentru a aborda situatiile de
urgenta (inclusiv conditiile meteorologice nefavorabile);

e) elaborarea unui plan de calatorie pentru toate calatoriile (inclusiv acolo unde este
obligatoriu) care include un plan de incarcare, durata calatoriei, itinerariul si locatia
locurilor de odihna;

f) incarcarea numai a acelor animale care sunt apte pentru calatorie, pentru
incarcarea lor corecta in vehicul si inspectia lor in timpul calatoriei si pentru
obtinerea raspunsurilor adecvate la problemele aparute (daca aptitudinea de
calatorie este indoielnica, animalul trebuie examinatde catre un medic veterinar
care este responsabil pentru declararea animalelor improprii de calatorie);

g) bunastarea animalelor in timpul transportului efectiv si

h) planificarea calatoriei, care trebuie sa ia in considerare orice neconformitate
intre cerintele privind intervalele de calatorie a animalelor si cerintele
reglementarilor sociale referitoare la orele soferilor, inclusiv numarul soferilor
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necesari pentru calatoriile lungi pentru a obtine conformitatea completa. Acest
lucru va asigura respectarea ambelor seturi de reglementari. Acest lucru se poate
referi atat la timpul de odihna al soferului, cat si al animalului, precum si la o
decizie privind numarul de soferi necesari pentru calatoriile lungi.

22. Managerii unitatilor la inceputul si la sfarsitul calatoriei si la punctele de odihna sunt
responsabili pentru:

a) asigurarea spatiilor adecvate pentru incarcarea, descarcarea si tinerea in siguranta a
animalelor, cu apa si furaje atunci cand este necesar, si cu protectie impotriva conditiilor
meteorologice nefavorabile pana la transport, vanzare sau utilizari ulterioare (inclusiv
cresterea sausacrificarea);

b) asigurarea unui numar adecvat de detinatori de animale pentru incarcare, descarcare,
conducerea vehiculului si mentinerea animalelor intr-un mod care provoaca stres si raniri
minime;

c) reducerea la minimum a oportunitatilor de transmitere a bolii acordand o atentie

detaliata curatarii vehiculelor si a instalatiilor, dezinfectarii, igienei si controlului
mediului, precum si asigurarii asternuturilor curate;

d) furnizarea de facilitati adecvate pentru a face fata situatiilor de urgenta;

f) asigurarea de facilitati si personal competent pentru a permite uciderea intr-o maniera
umana a animalelor atunci cand este necesar si

h) asigurarea timpilor de odihna si a intarzierii minime in timpul opririlor.

Practici mai bune privind responsabilitatile

23. Asigurati-va ca exista definitii clare ale responsabilitatilor detinatorilor, insotitorilor,
comerciantilor, organizatorilor transporturilor, fermierilor, managerilor centrelor de
colectare, soferilor, proprietarilor postului de controlsi macelarilor si ca acestia sunt
listati in contractul de transport si furnizati o lista de control accesibila intregului
personal, inclusiv soferului sau insotitorilor.

24. Procedurile Standard de Operare(SOP) sunt stabilite pentru fiecare activitate /
atributie de catre agentul definit ca responsabil. Acestea descriu protocoale precise
pentru hranire, adapare, reinnoire si inlocuire a asternutului, inspectie animala si
monitorizare si definire a persoanelor responsabile pentru fiecare atributie. SOP-urile sunt
actualizate continuu in conformitate cu noile recomandari si / sau linii directoare.

2. Planificarea si pregatirea calatoriei
2.1 Introducere

O buna pregatire si planificare pentru transportul porcilor constituie una dintre cele mai
importante etape ale calatoriei. Constituie cheia unui transport de animale de
corespunzator in ceea ce priveste respectarealegislatiei, cele mai bune practici si
standarde inalte de bunastare a animalelor si beneficii economice. O buna planificare
promoveaza efectuarea fara probleme a transportului si este necesara pentru a minimiza
risculconform caruia, implicarea diferitelor parti este slab sincronizata. Complexitatea
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procesului general de transport al animalelor necesita o integrare bine structurata a
fiecareia dintreactivitati in conformitate cu seturile definite de obiective, responsabilitati
si sarcini de monitorizare. Anticiparea evenimentelor si problemelor neasteptate si
furnizarea planurilor de urgenta pentru a completa procedurile standard de operare bine
definite sunt esentiale. Pe langa preocuparile imediate privind bunastarea animalelor,
planificarea trebuie sa includa consideratii privind sanatatea animalelor (biosecuritate),
aspecte privind sanatatea si securitatea umana si consecinte economice. Importanta
planificarii si pregatirii este, de asemenea, recunoscuta de legislatorii UE, iar jurnalele de
calatorie cu o sectiune de planificare sunt obligatorii pentru calatoriile lungi.

Din punct de vedere al bunastarii animalelor, etapa de ,,pregatire si planificare” include
urmatoarele aspecte:

o Planificarea calatoriei,
o Pregatirea vehiculului,
o Pregatirea animalelor,
o Administrare.

Aceste aspecte sunt descrise in paragrafele de mai jos.

2.2 Planificarea calatoriei

Calatoria trebuie sa fie cat mai lina si rapida posibil pentru a limita expunerea la stresul
de transport. Se va planifica cu atentie pentru a asigura conditiile de bunastare a porcilor
pe parcursul intregului transport. Ca parte a planificarii fiecarei calatorii, trebuie luate
masuri pentru gestionarea oricarei intarzieri, avarii sau alte situatii de urgenta, pentru a
reduce la minimum riscurile de bunastare aparute in timpul tuturor transporturilor.

Calatoria va fi planificata si pregatita cu atentie dupa anuntarea de catre fermier sau
comerciant a datei si a locului de plecare si a destinatiei catre clientul final. Planurile de
calatorie implica aranjamente scrise cu privire la locurile de pornire si descarcare,
planurile de urgenta si detaliile pe fisele de transport sau aranjamentele care sunt in
vigoare pentru opririle de odihna, in special pentru calatorii pe distante lungi.

In special, acestea includ:
o descrierea rutei de calatorie si estimarea duratei acesteia;
o analiza prognozei meteo;

0 alegerea companiei de transport si a camionului (de exemplu, tipul | sau Il) si / sau a
navei, in functie de durata calatoriei si de conditiile meteorologice, numarul si categoriile
de porci, adica crescatorii de mistreti si femele sau porci pentru ingrasare, purcei,
animale alese pentru sacrificare;

0 Rezervare pentru descarcarea animalelor care trebuie sa se odihneasca intr-un post de
control, atunci cand este cazul;

o un plan de urgenta;
o numarul planificat de soferi;

o prevederi privind materialul de asternut;
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o dispozitii privind apa si furajele care trebuie livrate la punctul de control, in functie de
durata calatoriei;

o asigurari ca potrivit carora, camionul este gata la locul si ora stabilita pentru plecare.

Tabelul 2.1. Timpii maximi de calatorie permisi de Regulament

Vehiculul standard de baza Vehiculul standard mai ridicat

Porci 8 24
(acestea trebuie sa aiba access
continuu la apa)

Vehiculul standard de baza Vehiculul standard mai ridicat
Calatorie | Repaus Calatorie

Purcei 8 9 1 9
neintarcati

Durata totala preconizata a calatoriei pentru ruta planificata este determinata realist,
ludnd in considerare timpul necesar pentru incarcare si descarcare. Daca, dupa acest timp
de calatorie animalele nu au ajuns la destinatie, acestea trebuie descarcate, hranite si
adapate si trebuie sa se odihneasca cel putin 24 de ore la un punct de control aprobat de
UE, observatiCapitolul 6. Sederea la punctele de control.

2.2.1 Durata calatoriei

Durata calatoriei trebuie estimata cu atentie si include repausurile si opririle programate
la punctele de control. Luand in considerare durata calatoriei si tipul corect de vehicul,
trebuie ales echipamentul.

Bune practici privind natura si durata calatoriei

25. Organizatorul de transport alege compania de transport in functie de autorizarea,
aprobarea mijloacelor, experienta, capacitatea si insotitorii si soferii disponibili.

26. Organizatorul transportului va defini cu exactitate durata calatoriei in conformitate cu
compania de transport. Aceasta ar trebui sa includa harta rutiera, statiile de odihna
pentru sofer si opririle in posturile de control in timpul calatoriilor pe distante lungi. El va
alege ruta pentru a reducedurata totala a calatoriei.

27. Transportatorul trebuie sa aleaga vehiculul in functie de tipul si numarul de animale
care urmeaza sa fie transportate si de durata calatoriei (echipamentul camionului conform
autorizatiei de tip | sau ).

28. Este esentiala o comunicare clara si eficienta intre transportator si locatiile de
incarcare si descarcare. Aceasta trebuie sa implice comunicarea telefonica sau electronica
cu fermele, punctele de control, pietele si abatoarele in timpul planificarii calatoriei
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pentru a confirma planificarile si cerintele si intre sofer (i) si toti ceilalti agenti pe toata
durata fazei de transport / calatoriei.

29.Pentru calatoriile in care, animaleletrebuie descarcate la un punct de control,
autoritatea competenta solicita dovada rezervarii si dovada acceptarii animalelor la un
post de control pe traseu mentionat in sectiunea 1 din jurnalul de calatorie. Aceasta
procedura face parte din verificarile efectuate de autoritatea competenta inainte de
calatorii pe distante lungi.

30. Durata pauzelor de calatorie trebuie sa fie suficient de lunga pentru a verifica
animalele daca prezinta orice semne de sanatate sau bunastare compromise si pentru a
controlasistemele de hranire si adapare pentru a asigura caracterul disponibil al sistemului
de aprovizionare.

31. Trebuie acordat timp in perioada opririlor pentru tratarea animalelor individuale, daca
este necesar dupa inspectie.

Practici mai bune privind natura si durata calatoriei

32. Programati incarcarea si transportul astfel incat animalele sa poata fi descarcate rapid
la destinatie.

33. Asigurati o comunicare clara intre soferi si personalul de la destinatie cu privire la
responsabilitati.

34. Trebuie acordata atentie impactului conditiilor termice (caldura si frig) si umiditatii
asupra tuturor calatoriilor (perioade lungi, standard sau scurte). Trebuie utilizate strategii
adecvate pentru toate tipurile de calatorii pentru a reduce riscul de stres termic.

o Evitati sa calatoriti in partile mai calde ale zilei, planificand calatoria pentru a
profita de conditiile mai reci in timpul noptii.

o Planificati calatorii scurte si lungi pentru a evita intarzierile cunoscute, cum ar fi
lucrarile de drumuri si devieri.

35. Organizatorul transportului trebuie sa se asigure ca toate documentele necesare (de
exemplu, documente privind transportul de animale, facturi la incarcare, informatii de
contact in caz de urgenta) sunt completate in conformitate cu reglementarile, dar trebuie
sa furnizeze transportatorului toate documentele completate in timp util, astfel incat
vehiculul sa poata pleca imediat dupa incarcare.

36. Organizatorul transportului trebuie sa evite traficul la ora de varf pentru a traversa
zonele urbane.

37. Organizatorul transportului trebuie sa ia Tnh considerare timpul petrecut pe un camion
incarcat pe o nava ca timp de calatorie si nu ca timp de pauza.

2.2.2 Planuri de contingenta

Scopul principal al transportatorului este de a livra animalele in timp util si in bune
conditii de bunastare, in ciuda riscurilor de intarziere pe drum. Pot aparea situatii de
urgenta, chiar si atunci cand au avut loc pregatirea si planificarea optima. Planul de
urgenta urmareste sa ajute soferul si compania de transport sa asigure conditii de
securitate si bunastarea animalelor in caz de urgenta. Regulamentul mentioneaza acestea
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ca o cerinta pentru autorizarea transportatorului in calatorii pe distante lungi, dar sunt
utile si pentru calatoriile scurte. Planurile de urgenta sunt cele mai utile atunci cand sunt
instruite si actualizate periodic de transportator.

Acestea trebuie sa abordeze 4 intrebari: ce riscuri posibile pot cauza o urgenta, ce se
poate face atunci cand apar, cine trebuie sa intreprinda masuri si cum vor fi realizate
actiunile de atenuare. Fiind pregatit, transportatorul va putea raspunde intr-un mod
eficient si va reduce impactul unei intarzieri sau a unui accident asupra animalelor.

Figura 2.1 ofera un exemplu preluat din Ghidurile Practice pentru Evaluarea Aptitudinii
Ecvideelor pentru Transport (2016).

ANEXA llI- Exemplu de plan de contingenta din UK
Regulamentul Consiliului 1/2005
Formular privind Planul de Contingenta pentru transportatori de tip 2

Va rugam sa completati acest Plan de contingenta si sa-l transmiteti la urmatoarea adresa impreuna
cu cererea de aplicare pentru obtinerea Autorizatiei Transportatorului de tip 2

Acest Plan de Contingenta Generic trebuie completat de Transportator.

Sectiunea 1-Detalii de Contact

Numele transportatorului

Adresa

Nr. Telefon de contact

Adresa de email

Sectiunea 2- In caz de urgenta

1. Care este compania dvs.

nominalizata de reparare /

recuperare a vehiculului
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Ce masuri veti intreprinde

n cazul intarzierilor cauzate de un
accident in trafic,drum in constructie
sau conditii meteo

Ce masuri veti intreprinde Tn cazul
in care serviciul de feribot / transfer
a fost suspendat

Ce masuri veti intreprinde Tn cazul

in care vehiculul sufera o avarie
ireparabila

Ce masuri veti intreprinde
in cazul in care un animal
se imbolnaveste in timpul calatoriei

Ce masuri veti intreprinde Tn cazul
in care animalul/animalele
trebuie eutanasiat(e

Ce masuri veti intreprinde Tn cazul
in care intalniti temperaturi
extreme (fie cald, sau frig)

in timpul calatoriei

Ce masuri veti intreprinde Tn cazul
in care exista o confirmare a

Bolii Notificabile intr-o regiune in
care calatoriti

Semnéatura transportator

Numele cu majuscule
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Figura 2.1 Structura planului de contingenta, din Ghidurile Practicepentru
EvaluareaAptitudinii Porcinelor pentru Transport (UECBV et al, 2016).

Bune Practici privind Planurile de Urgenta

38. Daca apare o intarziere, bunastarea si siguranta animalelor trebuie considerate
primordiale Tn orice moment. Este in responsabilitatea soferului sa se asigure ca animalele
se simt confortabil si in siguranta si ca timpul de calatorie este redus la minimum.

39. Soferul trebuie sa depuna toate eforturile posibile pentru a reduce intarzierea si sa
asigureaprovizionarea cu apa, umbra intr-o zi fierbinte si ventilatie adecvata.

40. Daca este necesar, soferul trebuie sa solicite ajutorul politistilor pentru a continua
calatoria cat mai curand posibil Tn timpul blocajelor de trafic lungi (adica daca drumul
este inchis din cauza unui accident).

41. n cazul unei avarii mecanice a vehiculului, trebuie determinatd natura avariei si
trebuie sa se estimeze cat vor dura reparatiile. Daca reparatiile nu pot avea loc la locul
defectiunii sau vor dura o perioada de timp prelungita, vorfi necesareplanificari pentru
obtinerea unui alt vehicul.

42. Tn vehicul trebuie sa existe un plan de contingentd. Un exemplu este furnizat in Figura
2.1. Planul trebuie cunoscut si inteles de toti cei implicati in transportul animalelor in
timpul oricarei calatorii. Trebuie sa descrie modul de actionarein cazul unor incidente
imprevizibile si intarzieri pentru a se asigura ca animalele nu sufera daune semnificative.
intarzierile pot fi cauzate de vreme, probleme de trafic, accidente, constructii de
drumuri, defectiuni mecanice sau avarii ale instalatiei. Planul de contingenta trebuie sa
includa, printre altele, prevederea unitatilorcare pot detine animale in situatii de
urgenta.

43. Tn cazul unor situatii de urgenta, planul de contingentd este activat de sofer si / sau
transportator, oricarecunoaste pentru prima data situatia de urgenta.

44. Planul de contingenta trebuie sa includa urmatoarele elemente:

a) Solutionarea modului Tn care poate fi organizat un contact constant intre transportator
si sofer;

b) Solutionareamodului in care poate fi justificat un contact cu autoritatile (politie /
veterinari);

c) O lista a numerelor de telefon de contact ale tuturor partilor implicate, inclusiv
numarul de telefon al companiei de asigurari pentru porcine;
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d) Solutionarea modului in care pot fi organizate serviciile de avarie locale, modului n
care poate fi organizata preluarea transportului (inlocuitori);

e) Solutionareprivind planificarea reparatiilor in caz de deteriorare a vehiculului;

f) Solutionarein ceea ce priveste descarcarea animalelor in caz de urgenta sau intarziere:
locurile in care animalele pot fi descarcate sunt identificate pe tot traseul planificat, iar
aceste informatii trebuie sa fie disponibile pentru sofer;

g) Solutionarea modului in care apa, mancarea si asternutul pot fi puse la dispozitie
animalelor in cazul unor intarzieri neprevazute de lunga durata (de exemplu la punctele
de trecere a frontierei);

h) Alte aspecte necesare pentru a se asigura ca animalele nu sufera daune semnificative
ca urmare a intarzierilor in timpul transportului.

45. Animalele pot fi ranite in timpul transportului si poate fi necesara uciderea intr-o
maniera umana a unui animal inainte de a ajunge la destinatie pentru a preveni suferinta,
durerea sau stresul suplimentar. Prin urmare, transportatorul trebuie sa aiba la dispozitie
cu usurinta detaliile de contact ale unui medic veterinar sau ale unui macelar autorizat,
competent in uciderea in maniera umana, in locatiile din timpul calatoriei sau la
destinatie.

46. Doar soferii sau insotitorii care au un certificat de competenta si care au beneficiat de

animalelor ranite in timpul transportului.

47. Pentru purcei, Tn cazul defectiunii motorului, se fac pregatiri pentru obtinerea unui alt
camion pentru reincarcare.

Mai bune practici privind procedurile de contingenta

48. Un plan de contingenta trebuie, de asemenea, elaborat si implementat pentru
transporturi de scurta durata sub 8 ore.

49. Pentru a fi pregatit corespunzator pentru un accident, fiecare vehicul de transport
trebuie sa contina urmatoarele:

a) Foaia de contacte de urgenta cu numere de telefonale persoanelor care pot fi
contactatetimp de 24 de ore pentru expediere, punctde destinatie si autoritati locale
competente, medici veterinari disponibili, servicii de urgenta, operatoriai instalatiilor de
urgenta si companii de asigurari;

b) Dispozitive de avertizare de urgenta (de exemplu, semnalizari, triunghiuri de urgenta)
conforme cerintelor europene;

¢) Camera foto / camera telefonului mobil;

d) Fisa informativa cu privire la accident;

e) Fisa politicii companiei privind accidentele / Procedurile standard de operare;
f) Stingator;

g) Setul de izolare sau curatare a deversarilor.
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50. Transportatorul trebuie sa monitorizeze constant confortul si starea animalelor in
timpul oricarei intarzieri. Pentru porci si scroafe destinati sacrificarii, in timpul oricarei
intarzieri, soferul trebuie sa verifice porcii pe care i poate examina pentru semne de
dispnee si sa ia masuri adecvate.

51. Transportatorul, in caz de intarziere, trebuie sa contacteze persoanele de contact de
origine si / sau de destinatie pentru a le informa cu privire la natura intarzierii si pentru a
stabili cel mai bun plan de actiune pentru ei insisi si pentru bunastarea animalelor.

52. Trebuie sa existe prezent in vehicule accesul de urgenta convenabil si simplu, pentru a
facilita inspectia ovinelor si pentru a oferi asistenta animalelor care au nevoie.

53. Procedurile de urgenta trebuie testate periodic si discutate cu personalul prin audituri
interne si modificate, dupa caz.

54. Echipamentele pastrate pentru eutanasierea de urgenta trebuie bine intretinute si pot
fi operate eficient; se pastreaza inregistrari documentate privind instruirea si mentenanta
echipamentelor.

55. Informatiile privind transportul animalelor (inclusiv problemele legate de situatii de
urgentd) sunt impartasite intre transportatori, iar ceea ce functioneaza si ce nu, este
evaluat Tn mod periodic.

56. Pentru purceii supusi riscului de stres termic in conditii de umiditate scazuta, apa
trebuie pulverizata pe podeaua camionului.

57. In cazul defectarii motorului la transportul purceilor, trebuie s existe un generator de
urgenta - astfel incat ventilatoarele sa poata fi mentinute in functiune si temperatura,
fluxul de aer si oxigenul sa poata fi controlate.

2.3. Mijloace de transport

Proiectarea, mentenanta, pregatirea si functionarea vehiculului sunt factori cheie la
asigurarea standardelor finalte de sanatate si bunastare a animalelor in timpul
transportului. Un risc major pentru bunastarea animalelor il prezinta mediul fizic
experimentat n vehicul, in special legat de mediul termic. Prin urmare, este vital sa ne
asiguram ca regimurile de ventilatie sunt eficiente pentru mentinerea conditiilor interne
care nu numai ca sunt conforme cu cerintele legale, dar sunt la fel de apropiate de mediul
optim termic pentru animalele care sunt transportate. Sistemele de ventilatie adecvate
sunt esentiale, deoarece in timpul calatoriilor de orice durata, conditiile meteorologice se
pot schimba impunand greutati termice variate asupra animalelor transportate.
Diferentele sezoniere in conditiile meteorologice vor constitui, de asemenea, un risc din
punct de vedere al stresului termic.

in caldtoriile lungi Tn care animalele se pot deplasa in zonele climatice, riscul de stres
termic este crescut. Ventilatia mecanica trebuie sa indeparteze caldura si umezeala
pentru a oferi un mediu in care este redus orice risc de stres termic. Proiectarea si
functionarea acestor sisteme trebuie sa se bazeze pe o intelegere a cerintelor de sanatate
animala peste specificatiile prevazute in legislatia actuala. Este esential sa intelegem
principiile legate de temperaturile critice inalte si joase si a zonelor termo-neutre pentru
a asigura o specificatie eficienta a cerintelor de ventilatie si a strategiilor
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operationale.Alti factori, inclusiv umiditatea si umezeala pielii pot influenta, de
asemenea, media acceptabila de temperatura.

« Sistemele de ventilatie sunt fie sisteme libere, fie cu tiraj fortat. Sistemele de ventilatie
libera sunt frecvente in vehiculele utilizate pentru calatorii de scurta durata (mai putin de
8 ore), in timp ce sistemele cu tiraj fortat reprezinta o cerinta pentru vehiculele care
efectueaza calatorii lungi. Conform Reg. Cons. nr.1/2005/CE, debitul minim de aer al
ventilatoarelor nu trebuie sa fie mai mic de 60m3 / h la 100 kg greutate animal viu.
Eficacitatea sistemelor de ventilatie cu tiraj fortat devine deosebit de importanta in ceea
ce priveste transporturile din nordul Europei catre regiunile mediteraneene si climatul lor
cald. De exemplu, opririle frecvente din cauza traficului sau a controalelor la frontiera in
climate calde pot duce la incalzirea interiorului vehiculului, ducand la stres termic pentru
animale. Ventilatia este, de asemenea, importanta pentru limitarea concentratiilor de
amoniac din fecale si urina si a dioxidului de carbon din expiratiile din interiorul
vehiculului.

Suspensia slaba poate afecta si bunastarea animalelor. Vibratiile excesive pot duce la
simptome care variaza de la greata la oboseala musculara. Porcii pot suferi de rau de
calatorie, mai ales daca au fost hraniti aproape de colectare si daca este amplasata
suspendarea vehiculului.

Suprafetele de podea antiderapante sunt esentiale pentru prevenirea caderilor in timpul
transportului si, de asemenea, in timpul procedurilor de incarcare si descarcare.
Materialul de asternutpoate fi eficient. Acesta trebuie sa fie uscat si sa prezinte o
capacitate mare de a absorbi lichide. Cantitatile suficiente de asternut permit mai mult
confort si faciliteaza odihna animalelor.

Oamenii de stiinta recomanda faptul ca, pe langa parametrii solicitati legal, monitorizarea
parametrilor precum umiditatea relativa, vibratiile si greutatea totala incarcata pot oferi
informatii suplimentare pentru evaluarea bunastarii in timpul transportului. Cu toate
acestea, o mare parte din echipamente (de exemplu, pentru masurarea umiditatii
relative) nu este inca suficient de solid sau suficient de precis pentru aplicarea de rutina
in transportul comercial. Controlul automat al ventilatiei mecanice prin temperatura
monitorizata a unui sistem de control este fezabil din punct de vedere tehnic si noi dovezi
sugereaza ca ar fi benefic in transportul animalelor.

2.3.1 Proiectarea si mentenanta vehiculului

Confortul porcilor in timpul transportului depinde in mare masura de proiectarea
vehiculului si de metoda de conducere, precum si de calitatea drumului parcurs; este
posibil ca porcii sa se simta instabili, nesiguri si inspaimantati daca podeaua puntii este
alunecoasa si nu este uniforma iar camionul schimba brusc directia si viteza. Acest lucru
poate duce la alunecarea porcului pe podea, lovirea de partile laterale ale
compartimentului, izbirea lui de margini ascutite ale structurii camionului sau chiar
caderea dintr-o parte deschisa a portii camionului si expunerea acestuia la frica,
echimoze, durere si leziuni.

In cazul in care un porc devine labil sau este usor ranit in timpul calatoriei, acesta va
incerca sa caute un spatiu separat, departe de alti porci din tarc, pentru a incerca sa se
refaca.
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Animalele au nevoie, de asemenea, de spatiu si lumina pentru a se simti increzatoare in
mediul inconjurator atunci cand sunt manipulate si mutate in/si din compartimentul
camionului.

Porcii fac fata mai bine stresului la caldura in timpul transportului, daca au acces facil
laadapatoare fara sa sufere de sete si / sau sa intre in competitie cu ceilalti porci din
tarc.

in consecinta, principalii factori de risc legati de proiectarea vehiculului sunt:

o latime sau inaltime insuficienta a portii sau containerului (risc de ranire si calitatea
aerului);

o structura inadecvata a laturilor (proeminente ascutite, unghiuri ascutite, laturi deschise,
laturi scurte) n poarta (risc de ranire si sangerare);

o partitii inadecvate intre compartimente (risc de ranire si durere);
o iluminare inadecvata (risc de ranire si frica);

o echipament de baut inadecvat (risc de concurenta, lupte, rani, sete si stres cauzat de
caldura);

o proiectare inadecvata a acoperisului containerului (risc de ranire, alunecare si cadere,
ventilatie si calitatea aerului);

o stare inadecvata a pardoselii, precum goluri si trepte (risc de ranire, dificultati la
incarcarea porcilor, alunecare si cadere);

o suprafata de podea inadecvata (prea alunecoasa, prea aspra) in vehicul (risc de frica,
ranire, alunecare si cadere).

Toate lucrurile fiind egale, efectul proiectarii si al facilitatilor vehiculelor de transport va
deveni mai evident pe masura ce distantele de transport cresc si conditiile meteorologice
devin extreme, indiferent daca este vorba de vreme foarte rece sau foarte calda.

Bune practici pentru proiectarea si intretinerea vehiculelor

58. Camioanele trebuie sa fie echipate cu instalatii de incarcare si descarcare care trebuie
sa fie compatibile cu echipamentul (de) incarcare al locurilor de plecare si de destinatie.
De exemplu, daca toate fermele si locurile de destinatie sunt echipate cu doc si rampa de
incarcare la nivelul porcilor, rampa (rampele) de incarcare din spate ale camionului
trebuie sa fie echipate doar cu usi din spate fixe si sa aiba punti ridicate hidraulic sau
mecanic in camion (de exemplu 2 sau 3 niveluri).

59. Tn cazul In care fermele de porci nu sunt echipate cu o rampa de incarcare iar porcii
sau scroafele sunt incarcate de la nivelul solului fermei de porci, camionul trebuie sa fie
echipat cu o platforma de incarcare din spate (hidraulica sau mecanica). Platforma de
ridicare trebuie fixata cu balustrada pentru a preveni caderea animalelor sau evacuarea
lor in timpul procedurilor de incarcare si descarcare.

60. Un transportator international care lucreaza in toate zonele din Europa trebuie sa
echipeze camioanele cu platforme de ridicare asezate in spate asociate cu punte totala
hidraulica sau mecanica pentru fiecare etaj al camionului.
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61. Peretii despartitori trebuie proiectati astfel incat animalele sa nu poata sari peste ele
si / sau traversa compartimentele.

62. Camionul trebuie sa fie echipat cu mijloace pentru separarea porcilor slabi si usor
raniti de alti porci.

63. Toate vehiculele cu punti mobile trebuie sa fie echipate cu o rampa cu protectie
laterala deoarece, in caz de urgenta in timpul transportului rutier, ar putea fi necesar
transferul animalelor de la un vehicul la altul. Fara o rampa adecvata acest lucru este
imposibil. Daca rampa este detasabila si depozitata sub vehicul, poate fi utilizata atat
pentru camion, cat si pentru remorca.

64. Trebuie luate masuri adecvate pentru a preveni intrarea gazelor de esapament in zona
ocupata de animale.

65. lluminarea trebuie sa fie prevazuta pe containerul pentru animale care este suficienta
pentru a incarca si descarca in siguranta si care permite inspectia si ingrijirea animalelor
in timpul transportului.

66.Deschiderile laterale din compartimentul pentru animale trebuie sa poata fi inchise
pentru a proteja porcii de frig si ploaie.

67. Adapatorile tip mamelon trebuie sa fie disponibile la o0 medie de 1 mamelon la 10-12
porci.

v

68. Inaltimea adapatorilor trebuie sa fie de maximum 30 cm sau 50 cm pentru purceii
intarcati si respectiv porcii ingrasati / adulti.

69. Debitul constant de apa al adapatorilor tip mamelon pentru porcii pentru ingrasat
trebuie verificat inainte si dupa calatoriile lungi.

70. Presiunea pneurilor trebuie verificata inainte de transportul animalelor.

71. Suspensiile trebuie bine intretinute, deoarece vor reduce vibratiile, reducand stresul
la animale.

72. Senzorii de temperatura din vehiculele pentru transportul de lunga durata trebuie
amplasati cu cel putin 80 cm la un metru deasupra podelei, pentru a asigura masurarea
corecta.

73. Soferul trebuie sa poata monitoriza temperatura compartimentului pentru animale in
cabina camionului si / sau printr-un sistem de avertizare in timpul transporturilor de lunga
durata.

Practici mai bune pentru proiectarea si mentenanta vehiculelor:

74. Transportatorul trebuie sa utilizeze o lista de verificare pentru a controla
conformitatea vehiculului cu cerintele minime pentru transportul estimat fnainte de
incarcare.

75. Conexiunea dintre cusca de marfa si sasiu trebuie proiectata astfel incat sareduca
vibratiile.

76. Dispozitivele de apa trebuie instalate pe ambele parti ale camionului pentru a oferi
acces tuturor animalelor.
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77. Trebuie sa fie posibila observarea animalelor in orice moment din exteriorul
vehiculului, de ex. prin deschiderea flapsurilor laterale sau a usilor din spate fara
posibilitatea ca porciisa scape.

2.3.2 Reglarea mediuluiinconjurator in cadrul vehiculelor (Control clima)

Lipsa ventilatiei poate creste atat temperatura, cat si umiditatea in camion, cu consecinte
negative, cum ar fi pierderea in greutate, boli sau chiar decesul porcilor. De asemenea,
poate creste concentratiile de amoniac, afectand respiratia animalelor. Sistemele de
ventilatie sunt relevante in special pe vreme calda, cand porcii isi scad temperatura
corpului prin cresterea frecventei respiratorii. Un sistem de ventilatie adecvat trebuie sa
aiba deschideri pentru ventilatie suficient de mari, care sa traverseze intreaga lungime a
vehiculului la naltimea animalului. Ventilatia inadecvata in timpul transportului creste
semnificativ mortalitatea.

Bune practici privind reglementarea mediuluiinconjurator

78. Tndltimea puntii trebuie sa fie cel putin conform tabelului 2.1, cu referire la greutatea
porcului viu. Limitele greutatii porcilor vii sunt luate in considerare cu o toleranta de 5%.

Tabelul 2.2. Bune practici- Tnéltimea puntii la diferite greutati ale porcilor vii

Inaltimea puntii Greutatea animalului viu
45 cm <10 kg

62 cm 10-25 LW

70 cm 50-70 kg

88 cm 100-120 kg

100 cm >120 kg

79. Utilizarea dusurilor, a stropitoarelor sau a sistemelor de pulverizare este recomandata
atunci cand temperatura depaseste 25 ° C, pentru racirea animalelor. Flapsurile laterale
ale camionului trebuie sa fie deschise pentru a evita umiditatea ridicata in interiorul
camionului.

80. Sistemele de ventilatie ale camioanelor complet conditionate trebuie sa poata
functiona la orice temperatura, in timp ce camionul sta nemiscat sau se deplaseaza
(cerinta legala pentru transporturi pe distante lungi), iar temperatura la nivelul animalului
trebuie sa fie masurabila in cabina.

Practicimai buneprivind reglementarea mediului

81. Capacitatea de ventilatie trebuie sa fie de cel putin 60 m3 / h / 100 kg greutate porc,
chiar si pentru calatorii de scurta duarta (pentru calatoria de peste 8 ore, aceasta este o
cerinta legala).

82. Functionarea corecta a dispozitivelor de ventilatie, a dusurilor si a stropitoarelor
trebuie verificata zilnic.

2.3.3 Alocarea de spatiu
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Porcii din vehicul trebuie sa aiba suficient spatiu pentru a putea sta intr-o pozitie
echilibrata si pentru a se intinde confortabil. Spatiile minime absolute sunt determinate
de dimensiunile fizice ale animalelor, dar acest lucru in sine nu este suficient. Cerintele
de spatiu sunt, de asemenea, determinate de capacitatea animalelor de a se regla in mod
eficient side conditiile ambientale precum temperatura si umiditatea. Porcilor trebuie sa
li se ofere suficient spatiu pentru a se intinde. Daca animalele vor fi adapate si hranite n
vehicul, vor avea nevoie de mai mult spatiu. Alocarea de spatiu trebuie, de asemenea, sa
fie mai mare daca vehiculele stationeaza pentru perioade prelungite, cu scopul de a
garanta o ventilatie adecvata.

Bune practici privind spatiul:

83. Trebuie pregatit un plan de incarcare. Cerintele privind alocarea de spatiu depind de
greutatea medie a porcului si de uniformitatea acestora si de necesitatea de a-i mentine
in grupuri deanimale familiare sau cunoscute de aceeasi dimensiune. Trebuie luata in
considerare prezenta porcilor cu anomalii, care trebuie pastrati separat de ceilalti porci.

Practici mai bune privind alocarea de spatiu:

84. Suprafata minima a podelei pentru fiecare porc trebuie sa fie conforma cu greutatea
maxima a unui animal viu prezentata in tabelul 2.2, care se bazeaza pe experienta
practica.

Tabel 2.3. Linii directoare privind alocarea de spatiu

Greutatea maxima a | Spatiu minim pentru | Greutatea maxima a | Spatiu minim
animalului viu (kg/animal) | podea (m2/animal) animalului viu | pentru podea
(kgZanimal) (m2/animal)
6 0.07 50 0.30
10 0.11 60 0.35
15 0.12 70 0.37
20 0.14 80 0.40
25 0.18 90 0.43
30 0.21 100 0.45
35 0.23 110 0.50
40 0.26 120 0.55
45 0.28 120 0.70

2.4 Pregatirea cu privire la animale

Mai multe aspecte ale etapei de pregatire se raporteaza la animalele care sunt destinate
transportului. Acestea sunt comunicate pentru a face fata principalelor riscuri mentionate
la punctul 0.2 si au ca scop evitarea:

o timpului de incarcare excesiv de lung, care poate fi deosebit de stresant in conditii
climatice calde si cu un camion stationar, in care ventilatia este critica;

o aptitudinii slabe a porcilorpentru calatorie, care se poate agrava in timpul transportului
si poate deveni dramatica si poate provoca suferinte inutile animalelor.

2.4.1 Pregatirea animalelor si a echipamentelor
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Cand porcii sunt scosi din tarc, unde si-au petrecut cea mai mare parte a vietii pentru a fi
incarcati intr-un camion, este posibil ca acestia sa simta frica si suferinta. Coridorul,
platforma de incarcare,rampa si compartimentul camionului sunt medii necunoscute, care
necesita adaptare. Desi cercetarile demonstreaza ca expunerea porcilor la manipularea
timpurie poate reduce semnificativ reactiile la stres in timpul manipularii Tnainte de
transport, ,,antrenarea porcilor” nu este de obicei considerata practica.

Din motive de biosecuritate, este din ce in ce mai comuna mutarea porcilor intr-o zona de
exploatare temporara departe de efectivul principal, Tnainte de incarcarea pe vehiculul de
transport. Acest lucru reduce considerabil raspandirea agentilor patogeni prin intermediul
soferului si vehiculului de transport.

Din punct de vedere al bunastarii animalelor, este important ca aceste facilitati
temporare sa raspunda necesitatilor porcilor. Apa trebuie sa fie disponibila si cantitatea
de hrana oferita trebuie sa fie suficienta pentru a evita epuizarea si stresul la rece (EFSA,
2011).

Bune practici privind pregatirea animalelor si echipamentelor

85. Verificati inaintea incarcarii/ descarcariistadiul de mentenanta a cheiului de incarcare
si a tarcurilor pentru adapost (usile, lumina, ventilatia, curatenia si calitatea pardoselii)
pentru a limita riscul alunecarii,impiedicarii sau ranirii porcilor.

Practici mai bune privind pregatirea animalelor si echipamentelor

86. Porcii trebuie selectati si identificati printr-un marcaj inainte de sosirea vehiculului de
transport pentru a evita intarzieri inutile.

87. Porcii destinati transportului trebuie mutati intr-un tarcpentru adapost temporar langa
cheiul de incarcare inainte de sosirea camionului. Acest lucru va reduce timpul de
incarcare, stresul si mortalitateain timpul incarcarii si transportului.

88. Accesul la apa potabila trebuie asigurat in tarcuripentru adapost prin intermediul
adapatorilor usor de curatat.

89. Apa, dispozitivele cu aspersoare sau ventilatia fortata trebuie folosite la clima calda
n tarcuri pentru a racori porcii.

90. Porcii pentru ingrasare nu trebuie legati cu mai mult de 24 de ore inainte de
sacrificare.

Restrictia alimentara trebuie sa inceapa cu 10-12 ore inainte de incarcare, in cazul
transporturilor cu o durata mai mica de 8 ore sau 5 ore Tnainte de transportul cu durata
lunga care depaseste 8 ore. Tabelul 2.3 ilustreaza aceasta practica.

Tabel 2.4. Perioada recomandata pentru restrictia alimentara inainte de sosirea
camionului

Durata de transport Mai mici de 8 ore Mai mari de 8 ore
Porcii pentru sacrificare Minim 10 pana la 12 ore Minim 5 ore
Purcei Minim 5 ore Minim 5 ore
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(intarcati si neintarcati)

Scroafe si mistreti alesi | Minim 10 pana la 12 ore Minim 5 ore
pentru sacrificare

Porci de reproductie Minim 5 ore Minim 5 ore

2.4.2. Adecvarea pentru calatorie

Riscurile de bunastare in timpul transportului sunt mai mari pentru animalele ranite sau
bolnave. Porcii slabi au mai putine sanse sa evite agresivitatea si sunt mai predispusi sa-si
piarda echilibrul in timpul opririlor bruste sau acceleratiilor sau schimbarilor de directie
ale vehiculului. Din acest motiv, este esential ca toate animalele sa fie verificate inainte
de incarcare pentru a determina adecvareapentru transport. Verificarea trebuie sa includa
o evaluare amanuntita a masuratorilor pe animale in raport cu starea de sanatate si
bunastare a animalelor (observati 0.3 Masuratori pe animale).

Acest lucru va reduce riscul ca animalele trimise la transport sa nu supravietuiasca
calatoriei sau sa sufere probleme grave de bunastare.

Bunele practici privind adecvarea de a calatori

Liniile directoare legate in mod specific de adecvarea de a calatori au fost recent
convenite de catre un consortiu de parti interesate intr-un document intitulat "Orientari
practice pentru evaluarea adecvarii pentru Transportul de porci" (UECBV et al., 2016). Mai
jos sunt prezentate cateva dintre recomandarile din acest document care ar trebui
urmate:

91. Animalele nu trebuie transportate daca sunt:

- incapabile sa se miste sau sa isi pastreze echilibrul;
- prezinta dificultati respiratorii;

- sufera de prolaps;

- sangerare abundenta si continua;

- se afla la sfarsitul sarcinii sau tocmai au nascut.

92. Animalul care prezinta urmatoarele semne trebuie examinat mai amanuntitsi trebuie
luata decizia de a merge sau de a ramane, pe baza probabilitatii de a simti durere si
suferinta. in timpul calatoriei:

o Dificultate de miscare;

o Schiopatat (minor sau grav);

o Hernie (minora sau grava);

0 Muscatura de coada (minora sau grava);
o Umflaturi;

o Leziuni ale pielii;

o Rani;

o Scurgeri anormale;

o Diaree;

o Dificultati de respiratie;

0 Animale periculoase;

o Animale cu deficiente de vedere.

Practici mai bune privind adecvarea pentru a calatori
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93. Animalele gestante nu trebuie sa se afle in ultima treime a sarcinii atunci cand sunt
transportate.

3. MANIPULAREA sl INCARCAREA ANIMALELOR
3.1. INTRODUCERE

Incércarea incepe in momentul in care primul porc iese din tarcul al unei ferme, centrul
de colectare sau punctul de control, este deplasat spre vehicul si se incheie atunci cand
toti porcii sunt in vehicol. Tncircarea este unul dintre momentele cele mai stresante
pentru porcisi are atat efecte fizice, cat si psihologice. Efectele fizice sunt legate, de
exemplu, de agresivitatea in cazul regruparii, de oboseala si de potentiale raniri datorate
distantelor care trebuie parcurse si obstacolelor din boxe sau de pe drum.

Stresul psihologic apare deoarece animalele sunt fortate sa paraseasca mediul familiar,
fiind adesea manipulate de personalul necunoscut lor.

Cei doi factori principali de reducere a stresului care trebuie luati n considerare la
incarcare sunt:

o Proiectarea facilitatilor fermeisi proiectarea rampei vehiculului;

o0 Manipularea animalelor.

3.2 Facilitatile de incarcare

Proiectarea necorespunzatoare a facilitatilor de incarcare si descarcare creste riscul de
alunecare, cadere, echimoze si raniri si stres suplimentar pentru animale, producand
astfel o calitate scazuta a carnii si pierderi economice. Proiectarea platformelor si a
rampelor de incarcare ar trebui sa faciliteze incarcarea si descarcarea cu un minim de
stres si de ranire a animalelor. Trebuie evitate rampele de incarcare abrupte, de
exemplu. Aceste rampe vor creste ritmul cardiac al porcilor: cu cat este mai abrupta
rampa, cu atat mai mare este ritmul cardiac al animalelor. O rampa abrupta poate
provoca, de asemenea, comportamente precum vocalizarea, refuzul de a se misca,
defecatia, urinarea, alunecarea si fuga. Mai jos sunt enumerate practicile care vor sprijini
bunele facilitati de incarcare.

BUNELE PRACTICI LEGATE DE FACILITATILE DE INCARCARE
94. Panta rampei de incarcare ar trebui sa aiba un unghi maxim de 20 grade, ceea ce

echivaleaza cu 36,4 cm inaltime / 1 m lungime. A se vedea figura 3.1. In figura 3.2 este
prezentat un exemplu de proiectare care permite incarcarea calma si ordonata a porcilor.

T~

1 Meter
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Figura3.1

Figura 3.2 Utilizarea unghiului corect al rampei de incarcare si a podelei antiderapante
reduce cazurile de alunecare si cadere si faciliteaza operatiunile de incarcare fara
probleme.

Figura3.2

95. Nu trebuie sa existe niciun spatiu intre sistemul de incarcare al autocamionului si
platforma de beton a cheiului de incarcare al fermei, deoarece acest lucru creste riscul de
ranire si de fracturi.

96. Rampele portabile sau reglabile trebuie echipate cu dispozitive de ancorare pentru a

Tmpiedica deplasarea rampei in timpul incarcarii si descarcarii.

97. Podeaua ar trebui sa fie antiderapanta, iar compozitia acesteia trebuie sa asigure ca
fecalele si urina au un efect limitat asupra alunecarii.

98. Durata timpului de incarcare trebuie sa fie cat mai scurtaposibil pentru a limita
stresul porcilor, ranile, pierderile aferente legate de calitatea carnii si de mortalitate.

99. Trebuie sa fie prezenta o sursa de lumina adecvata in compartiment si in zona de
incarcare si trebuie sa poata functiona pe toata durata intregii etape de incarcare
cumotorul camionului oprit.

100. Directia luminii in timpul incarcarii si descarcarii trebuie sa fie dinspre spate
sprepartea din fata a animalelor.

101. In timpul incarcarii/descarcarii, animalele nu trebuie sa se deplaseze dinspre zonele
mai luminoase spre cele mai intunecoase, evitandu-se contrastul de lumina, cum ar fi
umbrele.

102. In cazul in care lumina este puternica, trebuie sa se utilizeze un capac care sa
atenueze lumina.

103. Figurile 3.3 si 3.4 ofera exemple de rampe de incarcare conforme cu bunele practici.
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Figura 3.4 Chei de incarcare solide din beton la ferma, care poate facilita operatiunile de
incarcare.

Practici mai bune legate de facilitatile de incarcare

104. Rampa trebuie sa fie solida si nu trebuie sa se indoaie in timp ce animalele se
deplaseaza pe rampa, deoarece acestea ar putea refuza sa o foloseasca.

105. Zonele de circulatie si cdile de acces pentru camioane intre intrare (a fermelor,
centrelor de colectare, punctelor de control, abatoarelor), zonele de incarcare si
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descarcare si parcare trebuie planificate in functie de dimensiunile maxime pentru
camioane, remorci si semiremorci si de dimensiunile razei de curbura (figura 3.5).
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Figura 3.5 Raza de curbura a diferitelor tipuri de camioane pentru animale.

3.3 Manipularea in timpul incarcarii

Este important sa se inteleaga efectele pe care interactiunile umane le au asupra porcilor
si a comportamentului porcilor. Intentiile unei persoane nu sunt intotdeauna intelese de
porci si acest lucru poate crea teama si o reactie negativa fata de manipulator. Aceasta
teama poate fi redusa: porcii care au avut interactiuni regulate si pozitive cu oamenii vor
fi de obicei mai putin tematori si mai usor de manipulat.

Frica porcilor nu este de dorit din punctul de vedere al ingrijitorului: este mai dificila
deplasarea animalelor stresate, deoarece acestea pot sa se descurajeze sau sa incerce sa
scape din cursa sau din tarc.

Manipularea si transportul necorespunzator al porcilor reprezinta o problema importanta
de reducere a profitului cu care se confrunta industria carnii de porc din zilele noastre.

Dovezile de manipulare si/sau transport necorespunzator pot duce la pierderi de carcase
pentru ca trebuie eliminate portiunile cu echimoze sau pentru ca carnea este de calitate
redusa (palida,moale si cu lichid (PSE) sau inchisa, ferma si uscata (DFD)). Intepaturile
electrice au efect negativ asupra porcilor si cresc ritmul cardiac de 1,5 ori. De asemenea,
acestea sunt asociate cu un nivel crescut de deteriorare a carcasei (SCAHAW, 2002).

Operatiunile de fincarcare si descarcare trebuie efectuate in mod calm de catre
manipulatori experimentati, care inteleg principiile "zonei de refugiu” a animalului
(figura 3.6).

O zona de refugiu sau zona de siguranta este spatiul din jurul unui animal in care acesta se
simte Tn siguranta. Daca animalul se indeparteaza ca reactie la un om care se apropie,
inseamna ca a intrat in zona de refugiu. Punctul de echilibru se afla de obicei la nivelul
greabanului animalului: toate speciile de animale se vor deplasa inainte daca ingrijitorul
se afla in spatele punctului de echilibru. Acestea se vor retrage daca ingrijitorul se afla in
fata punctului de echilibru. Dimensiunea reala a zonei de refugiu depinde de gradul de
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Tmblanzire al animalului. Se poate face o aproximare prin apropierea de animal si se poate
observa la ce distanta se indeparteaza animalul.

Figura 3.6 Manipulare care utilizeaza comportamentul natural al animalelor si “zona de
refugiu”, accelereaza operatiunile de incarcare, imbunatateste bunastarea animalelor si
reduce pierderile economice datorate ranilor si echimozelor.

Un alt lucru de care trebuie sa fim constienti este faptul ca porcii au o vedere cu unghi
larg si pot vedea totul in jurul lor. Cu toate acestea, au un punct orb situat chiar in
spatele lor. Tn cazul in care un ingrijitor se pozitioneaza in acel loc, animalele pot deveni
nervoase, deoarece nu pot vedea ce este ce se intampla. Manipulatorii trebuie sa incerce
intotdeauna sa evite acest "punct orb" atunci cand se apropie de animale.Vezi figura 3.7.

Figura 3.7. Campul vizual si zona de refugiu a porcilor

106. Timpul si stresul implicate in operatiunile de sortare si incarcare trebuie reduse cat
mai mult posibil, iar intre cele doua operatiuni trebuie sa se respecte o perioada de
odihna. Durata etapei de incarcare nu trebuie sa depaseasca treizeci de minute
intreprimul porc si ultimul porc care intra in camion.
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107. Scroafele si vierii maturi din punct de vedere sexual trebuie manipulati separatsi
transportati in compartimente separate.

108. Trebuie utilizate coridoare cu pereti masivi. Coridoarele curbate vor imbunatati
circulatia animalelor, deoarece acestea nu vor putea sa se uite in curba pentru a vedea
obstacolele.

109. Ar trebui evitate treptele, Tngustarea coridoarelor si curbele in unghi drept.

110. Animalele vor fi incetinite de prezenta obiectelor de pe peretii de pe traseu.

(haine, sorturi si pungi de plastic), de grilajele canalelor sau ale puturilor de colectare a
apei si de textura podelei de culoare neuniforma. Acestea trebuie indepartate Tnainte de
utilizarea cursei.

111. Porcii sunt animale sociale si sunt mai putin stresati in compania unor animale
familiare. Prin urmare, trebuie manevrati in grup pentru a minimiza stresulsi pentru a
facilita deplasarea.

112. Auzul porcilor este bine dezvoltat si sunt sensibili la sunetele inalte, cum ar
fistrigatele, sunetele metalice si fluieraturile. Aceste sunete trebuie evitate pentru a
minimiza stresul, dar pot fi folosite ca ajutor la deplasarea animalelor reticente.

113. Porcii sunt sensibili la lumina puternicasi le trebuie cateva minute pentru a se
adapta la schimbarile de lumina, de exemplu atunci cand trec de la lumina zilei la
intuneric in camion. Acestia pot fi opriti de lumina care se reflecta pe rampa camionului
sau pe orice echipament metalic stralucitor.

Prin urmare, este necesar sa se evite contrastele de lumina sau, daca acest lucru nu este
posibil, sa se dea timp animalelor sa se adapteze.

114. Pentru a reduce campul de vizibilitate al porcilor si posibilitatea de a se intoarce
rapid inapoi, se poate folosi un panou sau tabla de sortare pentru deplasarea porcilor.
115. Tn cazul in care un animal se opreste si refuzd sa meargd mai departe, trebuie
aplicata urmatoarea procedura:

- comportati-va cu calm si lasati animalul sa se linisteasca;

- verificati daca animalul nu este bolnav, ranit sau inapt pentru transport. Daca este,
indepartati-l din cursa si decideti asupra modului de actiune;

- verificati daca exista obstacole pe traseu si indepartati-le. Verificati daca exista
contraste luminoase si reglati iluminatul in consecinta. Daca toate acestea nu sunt
posibile, acordati timp pentru ca animalul sa se obisnuiasca cu obstacolul;

- ncurajati porcii sa avanseze folosind urmatoarele instrumente sau dispozitive similare,
dar numai spre o zona libera in fata (figura 3.8):

- un zornaitor sau un agitator din plastic (zgomot);

- un steag de nailon;

- o pelerina de matador;

- 0 panglica de plastic.

116. Lovirea cu mana sau cu bastonul trebuie evitate si nu trebuie aplicata niciodata la o
parte sensibila a corpului, de exemplu, in jurul ochilor si organelor genitale, in jurul burtii
sau al picioarelor.

117. Nu ar trebui sa se foloseasca un electrosoc electric, decat ca ultima optiune si numai
daca drumul de urmat este liber. Socurile nu trebuie utilizate in mod repetat daca
animalul nu raspunde. Nu trebuie sa se utilizeze niciodata electrosocuri pe porci bolnavi
sau raniti.

Practici mai bune la manipularea in timpul incarcarii si descarcarii

118. Porcilor trebuie sa li se permita sa se deplaseze spre rampa de incarcare cu viteza
lor obisnuita de mers. Vitezele mai mari vor cauza pierderea echilibrului, alunecarea si
caderea.

119.0rice distragere a atentiei in timpul cursei, cum ar fi lanturile care se agita, plasticul
batant sau franghiile care se balanseaza sau alte obiecte in miscare trebuie indepartate.
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120. Zgomotul trebui limitat la un nivel minim. Tipetele sau strigatele in timpul incarcarii
si descarcarii trebuie evitate.
121. Nu trebuie sa se utilizeze deloc bastoane electrice pentru a muta animalele.

4. Deplasarea
4.1. Introducere

Cu cat calatoria este mai lunga, cu atat mai mare este riscul ca bunastarea sa fie afectata
in mod negativ. Exista patru aspecte principale ale transportului de animale, care au un
impact din ce in ce mai mare asupra bunastarii pe masura ce durata transportului creste.
Acestea se refera la starea fiziologica a animalului, la hranire si la adapare, odihna si
mediul termic. In cazul in care porcii sunt in forma, sunt pregatm corespunzator pentru
calatorie si calatoria a fost bine planificata, ca porcii vor ajunge la destinatie intr-o stare
buna de bunastare si vor fi capabili sa se recupereze rapid dupa descarcare si dupa o
perioada de odihna relativ scurta.

4.2 Conducerea vehicolului

Soferii joaca unul dintre cele mai importante roluri in transportul de animale. De obicei,
trebuie sa-si asume responsabilitatea pentru bunastarea animalelor pe drum. Modul in
care conducatorii auto opereaza vehiculele, timpul investit pentru a verifica bunastarea
animalelor si modul de pregatire pentru a face fata situatiilor de urgenta influenteaza in
mare masura rezultatul transportului de animale pe autostrada.

Tn timp ce se afl& intr-un vehicul in miscare, toate animalele se straduiesc sa isi mentina
echilibrul si sa evite contactul cu alte animale. Dacd nu se asigura o conducere l1na
animalele fsi pot pierde echilibrul. Tn plus, conducerea accidentata are un impact negatlv
asupra bun3starii animalelor si va creste de asemenea, stresul impus si riscul de ranire al
animalelor. Principalele deficiente de bunastare legate de calitatea conducerii includ
pierderea echilibrului. La porci, acesta este un factor de stres relevant legat detransport,
deoarece conducerea neregulata ii obliga pe acestia sa faca in permanenta manevre
de ajustare a posturii, pentru a-si mentine echilibrul si a evita caderea.

Exista o relatie stransa intre abilitatile de conducere si nivelul de stres asupra
animalelor, si, de asemenea, randamentul activitatii de transport. Obiceiurile de
conducere echilibrate si consecvente permit animalelor sa se relaxeze mai mult in timpul
unei calatorii decat o conducere dura si neregulata. Studiile stiintifice au aratat ca nu
numai ca un stil de conducere dur creste stresul masurabil asupra animalelor transportate,
ci si scade semnificativ calitatea carnii. S-a constatat ca exista o diferenta de 20% in ceea
ce priveste eficienta combustibilului Tntre conducerea pe un drum plat la viteze
neregulate de pana la 100 km/h, in comparatie cu o viteza de siguranta uniforma,
controlata de 80 km/h. Daca intalniti un sofer mai lent pe un drum fara posibilitati de
depasire, asezati-va relaxat si adoptati un ritm constant, decat sa riscati o situatie pe care
nu o puteti controla.

Principiile de tinuta de drum ale unui autovehicul de mare tonaj (HGV) si capacitatea unui
animal de a fi sigur pe picioare sunt aceleasi. Cu toate acestea, soferul are control total
asupra vehiculului, dar un control partial asupra animalului. Soferii compenseaza aceasta
lipsa partiala de control prin aplicarea cunostintelor privind modul in care se va comporta
un animal n anumite conditii. Animalele transportate au o presiune mai mare pe picioare
decat incarcatura de pe pneurile vehiculului, iar acestea vor depune eforturi pentru a
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ramane in picioare. Cu cat efortul de mentinere a echilibrului este mai solicitant, cu atat
mai mare va fi stresul la care vor fi supuse.

O franare lina ajuta animalele sa se mentina in picioare cu un efort minim.
Franarea dura are ca rezultat un stres mai mare, ceea ce poate duce la o bunastare
proasta a animalelor, ceea ce afecteaza calitatea carnii.

Bunele practici Tnainte si in timpul conducerii

122. Conducatorii auto trebuie sa recunoasca conditiile dificile in care lucreaza.
Existafoarte putini soferi de pe sosea care necesita mai multe abilitati decat cei care
transport animale. Transportatorii de animale vii au un vehicul cu un centru de greutate
ridicat sio incarcatura care este vie si care nu este legata.

123. Evitati franarea dura.

124. Tncercati sa utilizati o acceleratie constanta.

125. Verificati daca franele si sistemele de franare sunt reglate corespunzator.

126. Folositi frana de motor sau retarderul, daca este montat.

127. Montati sistemul de franare automata antiblocare.

128. Desi trebuie sa respecte un orar strans, soferii trebuie sa telefoneze inainte
dacaintampina probleme pe drum, in loc sa puna presiune asupra animalelor, asupra
vehiculului si pe ei insisi.

129. Soferii care respecta urmatoarele proceduri vor contribui la asigurarea sosirii in
conditii bune a animalelor:

a) Porniti incetsi evitati opririle rapide. Pornirea si opririle rapide, luarea curbelor
prearepede, etc. vor lovi animalele;

b) Mentineti Tn miscare vehiculele incarcate cu animale, in special pe timp de canicula.
Acest lucru va mentine un flux de aer constant care va asigura temperatura de racorire a
animalelor si va preveni acumularea de gaze de la deseurile animalelor;

c) Planificati opriri periodice Tn timpul transportului, pentru a verifica bunastarea
animalelor (Exista vreun animal in cadere? Exista animale care par bolnave? Sunt prea reci
sau supraincalzite?);

d) Efectuati inspectii de securitate a vehiculului atunci cand verificati animalele in
timpul unei opriri. Asigurati-va ca compartimenele cu incarcatura sunt la locul lor si
sigure, ca usile remorcii sunt bine inchise si ca asternutul este suficient;

e) Fiti pregatiti sa luati decizii sau sa primiti instructiuni cu promptitudine cu privire la
modul de ingrijire al animalelor in functie de schimbarea conditiilor meteorologice.

Practici mai bune atunci cand conduceti

130. Conducatorii auto trebuie sa incerce sa reduca la minimum timpul in care remorcile
care contine animale sunt lasate nesupravegheate, in special atunci cand exista un risc
real sau semnificativ pentru bunastarea animalelor.

131. Conducatorii auto trebuie sa evite traficul la orele de varf atunci cand este posibil.
132. Conducatorii auto trebuie sa se asigure ca, Tn timpul controalelor rutiere, au
prioritate fata de alte vehicule. Prioritatea trebuie acordata in interesul bunastarii
animalelor.

133. Conducatorii auto trebuie sa solicite prioritate in cazul intarzierilor cauzate de
accidente.

134. Ar trebui sa existe un audit de rutina al mijloacelor de transport si al practicilor
transportatorilor, care sa stabileasca daca:

a) soferul cunoaste actiunile de urgentasi le are la dispozitie in cabina sa;

b) remorca este in stare buna (partile laterale, podeaua, rampele si portile);

40



c) soferul pleaca in termen de 15minute dupa incarcarea animalelor;

d) soferul cunoaste cerintele unitatilor pentru adapost si asternut;

e) este disponibila apa suficienta pentru adaparea animalelor;

f) soferul are posibilitatea de a regla ventilatia remorcii in timpul calatoriei, daca este
necesar;

g) comportamentul porcilor este verificat in timpul perioadelor de odihna (de exemplu,
respiratia, gafaiala).

4.3 Controlul climatizarii

Porcii transportati pe o durata lunga pot suporta o expunere prelungita la caldura
extrema sau frig, sau pot suporta schimbari climatice radicale care pot creste stresul de
transport. In timpulsezonului cald, ratele de ventilatie trebuie sa fie ridicate pentru a
mentine temperatura in interiorulzonei termoneutra a animalelor. Calitatea aerului nu ar
trebui sa constituie o problema datorita fluxului mare de aer cald. in timpul sezonului
rece, ratele de ventilatie vor fi mai mici (pentru a mentine o temperatura neutra) si este
probabil ca calitatea aerului sa se deterioreze.

Tn timpul calatoriei, soferul trebuie s fie vigilent pentru a observa orice lucru care
poate merge prost,inspectand porcii, dupa cum este necesar, si actionand daca apare o
problema care afecteazaanimalele. Pentru a realiza acest lucru, este preferabil sa se faca
opriri frecvente pentru inspectie in timpul calatoriei, in special atunci cand este vorba de
calatorii lungi. Confortul termic in camion poate fievaluat prin observarea respiratiei
dispneice animalelor (ceea ce indica faptul ca temperatura este prearidicata). Acest lucru
poate fi observat, de asemenea, in cazul unei supraincarcari sau al unei ventilatii
deficitare in camion.Ghemuirea porcilor indica faptul ca animalelor le este frig.

Bunele practici pentru controlul climei

135. Atunci cand sunt in miscare, aerul tinde sa se deplaseze dinspre partea din spate spre
partea din fata a vehiculului. Ventilatia (mecanica) este mai eficienta decat ventilatia
pasiva- in special in vehicolele stationate. Pe vreme calda, evitati parcarea in lumina
directa a soarelui pentru perioade prelungite de timp. Daca este posibil, parcati
vehiculele cu ventilatie pasiva in unghi drept fata de vant, cu suficiente deschideri, pentru
a optimiza circulatia aerului prin container.

136. Trebuie sa fie disponibila oventilatie suficienta in orice moment in timp ce animalele
se afla intr-un vehicol.

137. Nu lasati niciodata o remorca/semiremorca cu animale la bord fara ventilatie si un
insotitor in apropiere.

138. In conditii de temperaturi ridicate, se recomandd reducerea la minimum a
numarului de opriri. Tn caz contrar, atunci cand este posibil, remorca trebuie parcata intr-
0 zona care sa asigure umbra si care sa permita brizei sa treaca prin partile laterale ale
remorcii si rampa de incarcare trebuie deschisa (figura 4.1). Nu parcati in apropierea altor
vehicole din cauza potentialului de reducere a fluxului de aer si de crestere a riscului de
transfer al bolii.

139. Conditiile meteorologice si, in special, conditiile de temperatura trebuie luate in
considerare atunci cand se efectueaza opriri neprogramate sau la parcarea vehicolului,
inclusiv la selectarea locurilor de parcare sau a locurilor pentru pauzele soferului.

Figura 4.1 Pe timp de caniculd, autocamioanele trebuie parcate la umbra, cu clapetele

laterale sau obloanele complet deschise pentru a permite circulatia libera a aerului in
interiorul compartimentului pentru porci. Sistemul de ventilatie care trebuie sa fie
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disponibil in camioane pentru transporturile pe distante lungi trebuie sa fie intotdeauna
activat in timpul opririlor.

Practici mai bune pentru controlul climei

140. Soferii trebuie sa se asigure ca ventilatia este adecvata in TOATE momentele pentru
a mentine conditiile termice adecvate si calitatea aerului la bordul vehicolului / remorcii.
141. Comportamentul animalelor si distributia spatiala in interiorul containerului trebuie
monitorizate si se iau masuri corective cand se constata orice comportament anormal
asociat cu o ventilatie inadecvata siinregistrata.

142. Se iau masuri si se documenteaza daca animalele prezinta semne de supraexpunere
la gazele nocive, cum ar fi lacrimarea ochilor, secretii nazale si tuse, voma, tulburari de
vedere, pentru a proteja animalele, pentru a imbunatati ventilatia sau pentru a reduce
nivelul de gaze nocive.

143. Pe vreme rece, actiunile de remediere care trebuie aplicate atunci cand animalele
prezinta semne ca le este prea frig includ (a se vedea si figura 4.2):

- Reducerea spatiului alocat daca animalele au mai mult decat spatiul minim permis(de
exemplu, animalele de reproductie);

- Furnizarea de asternut sau izolatie suplimentara;

- Cresterea protectiei impotriva intemperiilor pentru animalele aflate in vehicole;

- Amanati calatoria pana cand se inregistreaza temperaturi mai ridicate;

- Protejati animalele de raceala vantului pe timp rece prin ajustarea clapetelor sau
ferestrelor si prin utilizarea de folii de protectie, tindnd cont de cerintele de ventilatie;

- Restrictionati circulatia aerului prin camioane prin utilizarea capacelor laterale pentru a
bloca partial circulatia aerului prin remorci. Aveti grija sa mentineti o ventilatie adecvata;
- Mentineti animalele cat mai uscate posibil. Expedierea animalelor umede poate cauza
moartea din cauza vantului rece;

- Protejati animalele de expunerea prelungita la ploaia inghetata si la polei;

-Precipitatiile sub aceasta forma pot fi mortale pentru animale;

- Preincalziti vehicolele prin utilizarea de incalzitoare inainte de incarcare, in special
pentru animalele tinere;

- Preintdmpinati inghetarea adapatoarelor si/sau a conductelor de apa prin utilizarea de
incalzitoare sau adaugarea de amestecuri (disponibile in comert), cum ar fi glicerina si
glucoza in alimentarea cu apa

Temperatura in perioada rece n camionul pentru porci, prin reducerea deschiderii
clapetelor laterale
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Figura 4.2 Pe vreme rece, porcii pot suferi de stresul provocat de frig. Graficul arata
modul in care reducerea deschiderii rapide a clapetelor laterale permite cresterea
temperaturii in interiorul unui camion Tn miscare. Alte masuri de remediere pentru a
reduce stresul de frig includ: reducerea deschiderii clapetelor de aerisire pe partea cu
vant si deschiderea pe cealalta parte, in timpul opririlor; adaugarea de ventilatoare
suplimentare, panouri de intemperii, daca sunt disponibile, pentru a proteja porcii de vant
sau de ploaia inghetata.

144. Pe vreme calda, animalele trebuie inspectate cu fiecare ocazie pentru a detecta
semnele de stres termic. Actiunile de remediere care ar trebui aplicate atunci cand
animalele prezinta semne de caldura excesiva includ:

- Cresterea spatiului cu cel putin 30% - o decizie care trebuie luata inainte de

inceperea efectiva a incarcarii si cu luarea n considerare a riscului mai mare de pierdere
a echilibrului

- Furnizarea de apa sau solutii electrolitice

- Cresterea ventilatiei

- Utilizarea de vehicole cu clima controlata (a se vedea figura 4.3)

- Amanarea calatoriei pana la temperaturi mai scazute, de exemplu, pe timp de noapte

- Furnizarea de apa potabila animalelor cat mai des posibil
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Figura 4.3 Vehicolele cu clima controlata si monitorizare automata permit un control mai
usor si mai precis al parametrilor de temperatura si de ventilatie in interiorul
compartimentului pentru animale.

4.4 Ingrijirea animalelor bolnave sau ranite

Animalele trebuie transportate astfel incat fiecare animal sa poata fi observat in
timpulcalatoriei pentru a se asigura siguranta si bunastarea. Observatiile directe in timpul
opririlor sunt importante, dar inregistrarile video ale compartimentelor pentru animale
pot fi, de asemenea, de ajutor.

Dupa cum se indica in capitolul 0.3 Masuri bazate pe animale, sunt utilimai multi
indicatori pentru a identifica situatiile stresante.

- animale agitate, care vocalizeaza si se lupta in timpul calatoriei sau in timpul opririi (de
ex. porci intepeniti sub ceilalti, porci calcati in picioare)

- utilizarea spatiului (in conditii de caldura, porcii folosesc tot spatiul, in conditii de frig
animalele se Tnghesuie; a se vedea si figura 4.4) si postura porcilor (mersul pe jos, pozitia
de sezut, de dormit)

- tusea (la opriri)

- porci gafaind in conditii de caldura extrema: un indicator clar al stresului termic (a se
vedea figura 4.5)

- 0 evaluare a starii de sanatate a animalelor la sosire (a se vedea capitolul 2.4.2 privind
Aptitudinea de a calatori)

- curatenia porcilor in timpul calatoriei, inclusiv prezenta sangelui, spuma din gura si
secretiile.
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Figura 4.4 Daca porcii se ghemuiesc, prezinta semne de stres provocat de frig. Masurile de
remediere includ reducerea deschiderilor si ajustarea temperaturii interioare sau
utilizarea unei cantitati mai mari de material de asternut (de exemplu, rumegus) pentru a
creste izolarea podelei.

Figura 4.5 Porcii care gafaie prezinta semne de stres termic. Actiunile de remediere includ
masuri precum deschiderea imediata a tuturor obloanelor laterale, pornirea ventilatiei
mecanice, daca este disponibila, si pulverizarea apei.

Bunele practici

145. Soferul trebuie sa ia masuri adecvate in ceea ce priveste animalele bolnave si ranite
in timpul calatoriei. Acestea sunt descrise in tabelul 4.1.
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Tabelul 4.1 Actiuni necesare pentru a aborda efectele negative privind sanatatea si

bunastarea precare

Efecte negative

Observatii

Actiune/Precautie

Foame

Pierdere 1n greutate (in
calatorii lungi)

Nu se recomanda hranirea
porcilor Tn camion in
timpul transportului,
deoarece acestia sufera de
rau de miscare. Perioada
de privare de hrana in
ferme inainte de incarcare
trebuie adaptata in functie
de durata planificata a
calatoriei, pentru a evita

foamea excesiva si
pierderea in greutate (a se
vedea, de asemenea

sectiunea 2.4.1).

Deshidratare

Setea
incretita,

extrema, piele
membrane

Porcii trebuie sa aiba acces
permanent la apa in timpul

congestionate care | calatoriei. Furnizati apa
prezinta mucus proaspata, nu prea rece
Lipsa de confort in timpul | Porci murdari. Animale | Asternut
odihnei care stau in picioare tot | Reglati dimensiunea
timpul, niciun animal nu | tarcului in functie de porcii
sta intins transportati

Adaptati ventilatia prin
reglarea ventilatiei fortate
si/sau intrarea obloanelor
laterale

Ventilatia slaba

Hiperventilatia neobisnuita
a porcilor cu gura deschisa
si respiratia frecventa

Se verifica ventilatia, se
asigura ) ventilatie
suficienta a  porcilor,
verificatitemperatura
interioara. Deschideti
toate obloanele laterale si
porniti ventilatia fortata,
daca este disponibila.
Evitati sa opriti camionul
ntr-un loc fierbinte (de ex.
un loc nsorit)

Stresul provocat de caldura
excesiva

Resapiratia dispneica

Deschideti imediat toate
obloanele laterale Si
porniti ventilatia
mecanica, daca este
disponibila. Poate fi

necesara imprastierea de
apa in cazul temperaturilor
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foarte ridicate pentru a
raci porcii din camion

Stresul de frig

Frisoane, culoarea pielii

Reduceti deschiderea si
controlati temperatura in
interior. Utilizati mai mult
material de asternut (de
ex. rumegus) 1in timpul
perioadei reci pentru a
creste izolarea podelei in
contact cu porcii.

Epuizare Apatia, reticenta fata de
miscare, prostratie, colaps, | Cereti asistenta veterinara
mortalitate
Prostratie, colaps, Cereti asistenta veterinara
Boala mortalitate, secretii
oculare si nazale anormale,
respiratie anormala,
diaree, sange in fecale
Leziuni si Schiopatat, Solicitati _ asistenta
durere reticenta la miscare, veterinara. Incercati sa
postura anormala a | separati
corpului, leziuni ale pielii, | animalul (animalele)

articulatii =~ si picioare
inflamate

ranit(e), in caz contrar,
descarcati-le din vehicol.

Usurinta de
miscare

Alunecare si cadere

Asigurati  aderenta  pe
podeaua autocamionului, a
rampei si/sau caii de acces
la boxa de odihna.

Reduceti pe cat posibil
panta rampei (a se vedea
de asemenea sectiunea
3.2).

Platforma de fincarcare
trebuie sa aiba aceeasi
inaltime cu

Primul etaj al camionului.
Manipulati porcii Tn grupuri
si oferiti timp suficient
pentru ca acestia sa se
deplaseze in siguranta.

Frica

Vocalizarea fricii, fuga,
reticenta la
miscare

Manipularea animalelor cu
calm. Verificati orientarea
luminii la descarcare (a se
vedea si sectiunea 3.2).
Grupurile de porci trebuie
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mentinute stabile in timpul

incarcarii
Izolare si suferinta asociata | Leziuni cutanate, lupta | Evitati amestecarea cu
intre animale animale necunoscute.
Rau de miscare Porcii sunt usor stresati si | Sunt necesare o perioada
pot vomita si muri Tn | de privare de hrana inainte
timpul transportului de incarcare si de transport

(minimum 6-12 ore de
pauza de hrana inainte de
incarcarea la ferma este o
practica obisnuita, dar
care trebuie adaptata la
durata calatoriei).

4.5 Necesarul de apa si hrana

Apa este necesara pentru a evita deshidratarea si pierderile de greutate in camion. Nu se
furnizeaza furaje in timpul transportului in camion pentru a evita raul de miscare si
varsaturile. In timpul calatoriilor foarte lungi, porcii sunt hraniti in posturi de control dupa
24 de ore de transport.

Este necesar un sistem de adapare pe vehicule pentru calatoriile lungi pentru a evita
setea, deshidratarea si pierderea in greutate. La posturile de control, porcii se pot odihni,
pot fi hraniti si adapati, pentru a se reface suficient de mult pentru a-si continua
calatoria.

Bunele practici privind intervalele de odihna, adapare si hranire

146. Din motive sanitare, porcii de reproductie ar trebui sa fie hraniti la posturile de
control cu furaje familiare aduse de la ferma lor de origine.

147. Asigurati-va ca porcii au posibilitatea de a gasi apa in timp ce se afla in camion.

148. Alimentarea cu apa trebuie verificata cel putin o data pe zi, si cel putin de doua ori
pe zi in perioadele fierbinti sau pe vreme foarte rece, pentru a se asigura ca cerintele
porcilor pot fi satisfacute.

4.6 Situatii de urgenta

Situatiile de urgenta sunt prin definitie neasteptate si necesita o actiune imediata.
Esteimportant ca soferii sau alte persoane responsabile sa aiba un plan cu privire la ceea
ce trebuie sa faca, in cazul unei situatii de urgenta. Planul trebuie sa includa o serie de
numere de telefon de urgenta, de exemplu pentru a obtine asistenta veterinara.

Practici mai bune

149. n cazul unei defectiuni mecanice a tractorului, trebuie determinata natura
defectiunii si ar trebui sd se estimeze cat timp vor dura reparatiile. In cazul in
carereparatiile nu pot avea loc la locul defectiunii sau daca acestea vor dura operioada
de timp prelungita, trebuie folosit un alt tractor. Se iau in considerare numerosi factori
atunci cand se stabileste cat timp pot fi lasati Tn siguranta porcii pe o remorca stationara:
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0 Vremea - (de exemplu, porcii se vor descurca bine pe o remorca timp de patru ore in
conditii de umiditate scazuta si pe vreme racoroasa.

In conditii de caldura si umiditate extreme de vara, vor suferi de stres termic destul de
repede),

o Starea de sanatate a animalelor,

o Varsta animalelor,

o Timpul scurs de la ultima hranire si adapare,

o0 Locatia intarzierii (de exemplu, zona rurala vs. autostrada),

o Ora din zi,

o Siguranta animalelor in locatia actuala.

150. Tn cazul unui accident, transportatorul trebuie:

a. Sa sune la numarul national de urgenta rutiera daca accidentul are loc pe un drum
public sau daca este necesara asistenta de urgenta pentru un accident in cadrul fermei.
Informati operatorul de:

o Locatia accidentului,

o Faptul ca aveti animale la bord,

o Starea animalelor care se afla in libertate,

o Orice pericole cunoscute.

b. Asezati dispozitivele de avertizare de urgenta Tn termen de 10 minute de la
producerea accidentului.

c. Sunati persoana de contact desemnatd de companie. Daca compania are o lista de
verificare a comunicarii privind accidentele, notificati in lista. In caz contrar, informati
dispecerul cu privire la locatia accidentului, daca exista rani, starea animalelor, pozitia
remorcii, numarul de vehicule implicate si daca primii respondenti sunt deja la fata
locului.

d. Sunati alte persoane de contact desemnate in conformitate cu protocolul companiei.
Acestea ar putea include dar fara a se limita la companiile de asigurari pentru incarcatura
si pentru vehicul si destinatie. Furnizati-le aceleasi informatii.

e. Daca tractorul si/sau remorca sunt avariate si nu se pot deplasa, treceti la punctul g.

f. Daca daunele sunt minore, remorca este in pozitie verticala si nu exista raniti, faceti
fotografii si inregistrati numele si adresele celorlalte persoane implicate si ale martorilor.
g- Adunati toti porcii liberi de pe soseasi deplasati-i intr-o zona cat mai indepartata

de trafic.

h. Localizati trusa de raportare a accidentului si aparatul foto. Faceti fotografii ale
accidentului cat mai curand posibil. Fotografiile trebuie sa includa fotografii ale starii
drumului, ale pagubelor vehiculului, pozitiei remorcii, locului general al accidentului,
urmelor de derapaj, curbelor, intersectiilor si a locului in care vehiculul a iesit de pe sosea
(daca a iesit).

i. Asigurati cat mai multa protectie si confort pentru animale.

I. La sosirea primilor intervenienti, transportatorul trebuie sa ii informeze cu privire la
detaliile accidentului, inclusiv ranile umane, starea animalelor libere, orice pericole
cunoscute si planul de interventie in caz de urgenta al companiei. Daca este disponibil,
transportatorul trebuie sa informeze autoritatile daca o remorca de salvare a companiei si
personalul de manipulare a animalelor sunt pe drum si ora estimata de sosire a acestora.
Transportatorii trebuie sa respecte lantul de comanda in orice moment.

151. Porcii care au fost raniti in timpul transportului trebuie ucisi Tn mod uman pentru a
preveni alte dureri sau suferinte. Acest lucru este valabil in special in cazul in care este
posibil sa existe o intarziere inacceptabila in tratarea sursei durerii, atunci cand durerea
este netratabila sau in cazul in care transportul animalului ar agrava starea de sanatate
intr-o masura semnificativa. Trebuie chemat un medic veterinar pentru a lua aceasta
decizie si pentru a ucide animalul Tn mod uman.
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5. Descarcarea animalelor
5.1. Introducere

Descarcarea incepe odata cu sosirea camionului in zona de descarcare a destinatiei finale
si se incheie atunci cand toate animalele sunt prezente pe platforma sau in adapost. Este
0

faza importanta a procesului de transport si reprezinta o situatie stresanta pentru
animale din cauza schimbarilor rapide a mediului lor. Porcii sosesc adesea stresati si
obositi la un post de control sau la destinatia lor finala. Proiectarea zonei de descarcare,
precum si abilitatile de manipulare ale personalului trebuie sa contribuie la reducerea
stresului pe céat posibil.

Zonele de descarcare trebuie sa fie sigure si sa ofere o cale larga, libera si directa de la
vehicul pana la tarcurile de adapostire si trebuie sa fie prezent personal suficient pentru a
descarca porcii cat mai curand posibil imediat ce soseste camionul.

Ca si in cazul incarcarii, optiunile care reduc unghiul rampelor vor reduce stresul si riscul
de ranire al porcilor.

Miscarile grupurilor mici de porci sunt mai usoare in comparatie cu cele ale grupurilor
mari, deoarece soferul poate ajunge la toti porcii din grup cu mai putina dificultate:
bunastarea este mai buna daca compartimentele sunt descarcate unul cate unul. Contrar
asteptarilor, utilizarea baghetelor electrice mareste timpul necesar pentru descarcarea
unui vehicul, in comparatie cu descarcarea calma a boxelor fara baghete electrice. Este
mai bine sa se utilizeze platforme de conducere cu greutate mica.

in timpul descarcarii, porcii trebuie observati cu atentie, pentru a verifica starea lor
generala si semnele de suferinta si/sau de sanatate afectata. Masurile pentru animale
sunt menite sa urmareasca apatia, ochii aposi, febra, respiratia accelerata, respiratie
anormala, postura anormala, imobilitatea, decolorarea pielii, oboseala, reticenta la
miscare si dificultatea in mentinerea echilibrului. Pentru mai multe informatii despre
masurile relevante pentru animale, consultati Capitolul 0.3.

5.2 Proiectarea zonei de descarcare

Zonele de descarcare trebuie sa fie sigure si sa ofere o cale larga, libera si dreapta de la
vehicol pana la boxele de exploatatie. Practicile bune si superioare legate de proiectarea
facilitatilor pentru descarcarea porcilor sunt descrise la punctul 3.2 Facilitatile de
incarcare.

Bunele practici

152. Cheiul de descarcare nu trebuie sa fie inclinat si nici alunecossi trebuie sa ofere
siguranta animalelor.

Practici mai bune

153. Numarul rampelor de descarcare de la o unitate de sacrificare trebuie sa tina seama
de viteza cu care sunt sacrificate animalele. A se vedea tabelul 5.1.

Tabelul 5.1 Numarul rampelor de descarcare in raport cu productia abatorului
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Numar de <200 400 600 800 1400
porci/ora la
abator

Numarul 2 4 6 8 14
minim
de rampe

154. Pentru autocamioanele mici, trebuie utilizata o rampa speciala cu pante reduse.
155. Locurile de adapostire trebuie sa aiba podele placate cu piatra sau gresie si trebuie
echipate cu dusuri sau dispozitive de apa cu brumizare.

5.3 Ingrijirea animalelor la descircare

Descarcarea porcilor poate provoca stres si disconfort grav. Este important ca in timpul
descarcarilor sa se asigure o ingrijire adecvata animalelor, in special atunci cand acestea
au suferit rani in timpul transportului.

Bunele practici privind ingrijirea in urma descarcarii

156. Animalele trebuie verificate pentru a se asigura ca sunt apte si ca nu au fost ranite
in timpul calatoriei.

157. Animalele trebuie sa aiba acces la hrana si apa, cu exceptia cazului in care acestea
sunt descarcate la un abator pentru a fi ucise intr-un interval scurt de timp.

158. Soferul unui vehicul trebuie sa se asigure ca zona n care a descarcat porcii in

este sigurasi ca acestia nu pot fugi dupa plecarea acestuia (acest lucru este deosebit de
important, daca nu exista o persoana responsabila cu primirea animalelor la destinatie).
159. Soferul trebuie sa se asigure ca toate documentele relevante insotesc animalele la
locul de sosire.

160. Tn abatoare, conditiile de bunastare a fiecarui lot de animale trebuie sa fie

evaluate sistematic de catre responsabilul cu bunastarea animalelor sau de catre o
persoana care raporteaza direct responsabilului cu bunastarea animalelor la sosire, pentru
a identifica prioritatile, in special prin determinarea animalelor care au nevoi specifice n
materie de bunastare si a masurile corespunzatoare care trebuie luate.

161.1n cazul in care este necesard uciderea de urgenta a porcilor, aceasta se face cu
promptitudine, Tn conditii de siguranta si in mod uman.

162. Sacrificarea animalelor ca urmare a ranilor sau bolilor, depistate in momentul
descarcarii trebuie efectuate de catre personalul calificat si prin metodele de ucidere
stabilite in Regulamentul 1099/2009 privind protectia animalelor in timpul uciderii.
163. Personalul implicat in operatiunile de ucidere si Tn operatiunile conexe si
responsabilul cu bunastarea animalelor trebuie sa furnizeze un certificat de competenta.

164. In cazul in care nu este sigur cd un porc este mort, trebuie utilizatd o metoda
aprobata imediat pentru ucide animalul rapid si uman. Daca este necesar, se poate
recurge la sangerare sau la o alta tehnica pentru a asigura moartea porcilor inconstienti.

Practici mai bune de ingrijire dupa descarcare

165. Tn urma calatoriei, soferul trebuie s& ofere feedback cu privire la bunistarea
porcilor expeditorului de porci.
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166. Uciderea umana trebuie realizata cu un numar minim de persoane prezente pentru a
evita intreruperea activitatii.

167. Porcii trebuie manipulati cu grija si restrictionati in mod corespunzator, astfel
incat sa nu fie tulburati sau alarmati inutil in timpul uciderii. Tn cazul in care porcii sunt
capabili sa mearga, acestia trebuie indreptati sa alerge si sa se ingramadeasca cu alti
porci.

5.4 Curatarea si dezinfectarea vehicolelor dupa descarcare

Masurile de biosecuritate sunt necesare pentru a preveni raspandirea bolilor. De
asemenea, este necesar un vehicol curat, deoarece stresul din timpul transportului poate
afecta sistemul imunitar al animalelor si sa le faca mai sensibile la boli.

Bunele practici pentru curatarea si dezinfectarea camioanelor

168. Camioanele trebuie curatate imediat dupa descarcaresi Tnainte de a intra in

spatiul de parcare pe timp de noapte.

169. Tnainte de curdtare si dezinfectare, asternutul murdar trebuie indepartatsi
transportat catre facilitatea de tratare a gunoiului de grajd sau catre zona de depozitare a
gunoiului de grajd. Compartimentul camionului trebuie curatat de preferinta cu apa calda
la presiune inalta (>70 bari).

170. In timpul curatarii, operatorul trebuie si poarte imbricdminte de protectie
impermeabila

171.Peretii si barierele compartimentului care sunt curate, dar inca umede, trebuie
dezinfectate, folosind produse dezinfectante autorizate.

172. Zona de curatare si dezinfectie trebuie sa aiba suficienta apa calda si rece
disponibila pentru a curata numarul maxim de camioane care pot stationa in fiecare zi.
173.Zonele de curatare si dezinfectie trebuie sa fie libere de obstacole in jurul
autocamionului in cadrul unui perimetru de 2 metri.

174. Iluminatul trebuie sa fie disponibil pe timp de noapte. Trebuie sa se asigure 400 lux
la nivelul obiectelor care urmeaza sa fie curatate.

175. Toate echipamentele si produsele de spalare trebuie sa fie depozitate in conditii de
siguranta si protejate de intemperii.

176. Mai intai, trebuie curatate puntile superioare.

177. Soferul trebuie sa tina o evidenta a fiecarei operatiuni de curatare/dezinfectare,
indicand denumirea comerciala a produsului dezinfectant utilizat si dozele.

Practici mai bune pentru curatarea si dezinfectarea camioanelor

178. Soferul trebuie sa aiba acces la o lista a zonelor de spalare si dezinfectie din
Europa, inclusiv conditiile de utilizare a acestora, orele de functionare, disponibilitatea
apei proaspete si a gunoiului proaspat.

179. Zonele de spalare a camioanelor trebuie sa aiba o lungime de 25 m pentru a permite
accesul camioanelor, cu o panta de 5 pana la 7%, pentru a evacua apele reziduale catre
sistemul colector corespunzator.

180. Trebuie sa existe o lista de verificare pe camion cu principalele puncte necesare
pentru o curatare adecvata, inclusiv materialul de asternut utilizat, calitatea apei,
programul de curatare si dezinfectie aprobat, metoda de inspectie, masurile corective,
detergentul si agentii dezinfectanti aprobati si utilizati.

181. Trebuie acordata o atentie deosebita dezinfectiei anvelopelor si a partii inferioare
a camionului, in special Tnainte de a se intoarce in zonele/tarile cu un nivel scazut de
imbolnavire.

182. Trebuie sa existe un lift sau o platforma exterioara, astfel incat partile superioare ale
camionului + acoperisul sa poata fi curatate din exterior.

52



183. Trebuie sa existe protectii laterale n spatiile de dezinfectie deschise, astfel incat
poluarea din camion sa nu contamineze imprejurimile indepartate.

184. Abatorul trebuie sa aplice o procedura pentru a verifica:

1) daca soferii aplicaprocedura standard de operare (SOP) pentru curatare si dezinfectie in
mod corespunzator;

2) buna functionare a tuturor instalatiilor de spalare;

3) prezenta si disponibilitatea produselor de spalare autorizate.

185. Numarul zonelor de curatare si dezinfectie trebuie adaptate la viteza liniei
abatorului, Tn conformitate cu tabelul 5.2.

Tabelul 5.2 Numarul zonelor de spalare a camioanelor in raport cu viteza de productie a
abatorului

Numarul de | 100-200 200-400 400-600 600-800 1400
porci/ora la
abator

Numarul 2 3 4 5 9
minim al
zonelor

de curatare
Si
dezinfectie

5.5 Situatii de urgenta
Bunele practici

186. Daca este necesar ca animalele sa ramana in postul de control dupa plecarea
camionului, de exemplu pentru ca sunt ranite sau nu sunt apte pentru a fi transportate,
acestea trebuie tinute intr-o cladire separata, departe de zonele spalate si dezinfectate.
Autoritatile competente locale trebuie informate cu privire la prezenta acestor animale.
Nu trebuie efectuata dezinfectia tarcurilor in timp ce animalele se afla inca in interiorul
acestora.

187. Camioanele cu ventilatie deficitara sau cu alte complicatii trebuie sa aiba prioritate
la descarcare.

6. Ramaneti la posturile de control, in piete si in centrele de colectare
6.1. Introducere

Atunci cand durata calatoriei depaseste termenul maximul legal, acestea trebuie
descarcate intr-un post de control aprobat oficial.

Durata maxima permisa a calatoriei este de 24 de ore pentru porci, cu o toleranta de 2
ore suplimentare, pentru a ajunge la destinatia finala. Aceste 2 ore suplimentare sunt
exceptionale (de exemplu, in caz de ambuteiaje) si nu trebuie incluse in planificare. La
sfarsitultimpului maxim legal permis pentru calatorie, animalele trebuie sa ajunga la
destinatia finalasi sa fie descarcate pentru sacrificare (in cazul animalelor destinate
sacrificarii) sau pentru o perioada de odihnade 24 de ore, care, in cazul calatoriilor in
curs, trebuie sa aiba loc la un post de control autorizat inainte decontinuarea calatoriei.
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Posturile de control sunt facilitati la care poate participa si care pot fi inspectate de un
medic veterinar oficial, si care au fost aprobate de catre autoritatile competente, dupa
criteriile impuse de cerintele specifice ale UE (Regulamentul CE nr. 1255/97 al
Consiliului). La postul de control, animalele se pot odihni, pot fi hranite si adapate si pot
fi ingrijite in timpul calatoriilor lungi.

Centrele de colectare sunt locuri, cum ar fi exploatatii, centre de colectare si piete, in
care animalele din diferite exploatatii pot fi vandute si grupate impreuna pentru a forma
loturi. Tn ceea ce priveste bundstarea si sanatatea animalelor, principalele riscuri sunt
similare pentru posturile de control, piete si centrele de colectare (a se vedea mai jos).

Posturile de control trebuie proiectate, organizate si gestionate astfel incat sa permita
animalelor sa se odihneasca, sa fie hranite, adapate si ingrijite in timpul calatoriilor lungi.

Conditiile de adapostire si personalul care lucreaza la postul de control trebuie sa
garanteze ca animalele transportate primesc ingrijiri adecvate in functie de statutul lor
ca-si continua calatoria in conditii optime de bunastare, inclusiv respectarea cerintelor de
sanatate animala si a masurilor de biosecuritate.

Prin urmare, perioadele de odihna din posturile de control trebuie sa asigure
posibilitatea ca toate animalele sa se odihneasca, sa primeasca hrana si apa in functie
de nevoile lor.

Utilizarea posturilor de control este un mijloc eficient de a imbunatati bunastarea
animalelor si de a obtine beneficii pentru operatorii economici in timpul transportului de
lunga durata.Posturile de control pot fi aprobate pentru porci, bovine, ovine

si/sau cai. Rezervarea postului de control trebuie sa se faca Tnainte de Tnceperea
transportului si trebuie indicata in jurnalul de calatorie. O lista actualizata a posturilor de

control seregaseste pe internet la urmatoarea adresa:
https://ec.europa.eu/food/sites/food/files/animals/docs/aw_list_of approved_control_p
osts.pdf

Principalele riscuri privind periclitarea bunastarii la posturile de control, precum si in
centrele de colectare si piete sunt legate de:

o Raspandirea transfrontaliera a bolilor infectioase. Riscurile se datoreaza amestecului
animalelor de origini diferite in acelasi spatiu, nu numai din cauza prezentei simultane a
animalelor in postul de control, ci si din cauza procedurilor de curatare si dezinfectie
necorespunzatoare intre loturi succesive. Regulamentul european stabileste norme si
proceduri, care se aplica unei liste de boli. Cu toate acestea, proprietarul si personalul
postului de control, transportatorii si medicul veterinar oficial responsabil trebuie de
asemenea sa fie constienti de posibilitatea ca bolile care nu se afla pe lista sa se
raspandeasca si, prin urmare, trebuie sa fie bine informati si instruiti, astfel incat sa fie
capabili sa detecteze bolile care nu sunt incluse pe lista, precum si simptomele sau
modificarile legate de comportamentul animalelor, care ar putea indica probleme de
sanatate.

0 Proceduri de descarcare sau de incarcare necorespunzatoare /precipitate care pot
cauza stres si raniri;

o Spatiu inadecvatsi/sau dimensiuni necorespunzatoare ale boxelor din postul de control
care pot compromite conditiile de odihna si provoca concurenta si comportament agresiv
Tntre animale;

o Hranirea si adaparea necorespunzatoare, precum si facilitatile care ar putea cauza
animalelor frustrare sau probleme de sanatate din cauza foametei si/sau deshidratarii;

Recomandari relevante pot fi gasite in Manualul privind posturile de control de inalta
calitate (www.controlpost.eu).
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Bunele practici privind posturile de control

188. Toate posturile de control trebuie sa aiba o zi de inchidere pentru curatare si
dezinfectare dupa 6 zile de utilizare. Chiar si dupa mai putin de 6 zile de utilizare
continua, se va folosi orice pauza pentru a efectua aceasta curatare si dezinfectie.

189. Dovada de numire si dovada de acceptare a animalelor de catre postul de control se
vor prezenta "veterinarului responsabil cu incarcarea” (medicul veterinar care aproba
calatoria).

190. In timpul calatoriilor lungi se utilizeaza un singur centru de colectare si odihna legala
necesara in timpul unui transport foarte lung trebuie sa fie de 24 de ore intr-un centru de
odihna aprobat.

6.2. Cazarea

Conditiile de cazare si personalul care lucreaza la locurile de odihna trebuie sa garanteze
ca animalele transportate primesc ingrijiri adecvate in functie de statutul lor. Perioada de
odihna trebuie sa asigure posibilitatea ca toate animalele sa se odihneasca suficient, sa
primeasca hrana si apa.

Bunele practici pentru adapostirea animalelor

191. Temperatura si ventilatia trebuie mentinute in limitele de termoneutralitate, care
depinde de tipul de podea, de proprietatile de izolare ale acesteia, de viteza aerului, de
temperatura si umiditatea aerului, de radiatii si de izolatia cladirii. Tabelul 6.1.
furnizeaza zona termo-neutra pentru diferite categorii de porci.

Tabelul 6.1 Temperaturi recomandate in interiorul unei cladiri pentru a minimiza
problemele de sanatate ale porcilor

Categorii de animale Temperatura minima Temperatura maxima

+20°C +35°C
Purcei < 15 kg

Crestere- cu greutatea de | +15°C +30°C
finisare intre 16 pana la
110 kg

Porci grasi la greutatea de | +10°C +28°C
finisare de la 111 kg pana
la 160 kg

192. Pentru a mentine temperatura interioara peste cea minima indicata, este necesara o
incalzire suplimentard, daca este necesar. In cazul in care temperatura este mai mare
decat cea maxima indicata, trebuie luate masuri suplimentare pentru a mentine porcii la
temperatura racoroasa: mai mult spatiu pe podea, ventilatoare suplimentare pentru
ventilatie, stropire cu apa in combinatie cu ventilatia.

193. Izolatia cladirilor este necesara pentru a mentine casele la adapost de inghet (in
special n spatiile complet pardosite cu sipci). Se recomanda materiale izolatoare pentru
pereti pentru a evita temperatura prea scauzuta a purceilor.
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194. Postul de control trebuie sa dispuna de o ventilatie mecanica sau naturala adecvata
pentru a asigura aer proaspat si pentru a mentine o temperatura ambientala cat mai buna
posibil in cadrul zonei de confort al animalelor.

195. Trebuie sa se asigure iluminatul natural difuz sau un iluminat artificial adecvat pe
parcursul intregului traseu de la zona de (ne)incarcare catre zona de odihna si invers.
Trebuie sa se acorde atentie pentru a evita orice contrast de lumina, reflexia luminii pe
echipamentele metalice sau o luminozitate ridicata, deoarece acestea determina
animalele sa se opreasca si, uneori, sa se intoarca cu spatele.

196. Barierele mobile pot fi utilizate pentru a crea subgrupuri de animale. Barierele
trebuie construite astfel incat sa nu poata rani animalele, iar toate materialele

utilizate trebuie sa fie netoxice, usor de curatat si dezinfectat.

6.3 Hranirea si adaparea

In timpul transportului, porcii nu au acces la hrand, de aceea este important ca acestia sa
poata bea apa si sa se hraneasca atunci cand se odihnesc.

Bunele practici pentru hranire si adapare
197. Cantitatea minima de hrana trebuie sa fie la nivelul necesar pentru intretinere
conform tabelulului 6.2. Hrana trebuie sa fie de calitate omogena pentru a evita orice

concurenta pentru hrana.

Tabelul 6.2 Ratia zilnica minima la posturile de control

Categorii de animale Hrana (kg/cap/24h)
Hrana concentrata

Purcei < 15 kg 0,35

Purcei intarcatil6-50 kg 0,75

Crescatori intre 51 si 110 kg 1,00

Porci grasi intre 111 si 160 kg 1,25

Scroafe, vieri 1,50

198. Echipamentul de hranire este construit si instalat astfel incat hrana, contaminarea
hranei si concurenta intre animale sa fie reduse la minimum.

199. Tn cazul in care animalele sunt hranite ad libitum, trebuie si fie disponibil cel putin
1 loc de hranire la 10 animale din grup. Daca sunt hranite restrictionat, toate animalele
din tarc trebuie sa aiba acces la mancare in acelasi timp. Spatiul minim de hranire per
animal este descris n tabelul 6.3.

Tabelul 6.3 Spatiul de hranire sugerat pentru fiecare animal pentru a minimiza
concurenta dintre animale

Categorii de animale Spatiu de hranire/spatiu de adapare(m/cap)

Liniar Circular
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Purcei < 15 kg 0,15 0,12
Purcei intarcati 16-50 kg 0,25 0,20
Porci pentru crestere intre | 0,33 0,25
51 si 110 kg

Porci de ingrasare intre 111 | 0,40 0,33
si 160 kg

Scroafe, vieri 0,50 0,40

200. Instalatiile de hranire trebuie curatate in mod regulat si, daca este necesar,
dezinfectate.

201. Animalele trebuie sa aiba acces liber la apa potabila proaspata, livrata ad
libitum.Dispozitivele de adapare trebuie proiectate si pozitionate in mod adecvat pentru
speciile, varsta si marimea animalelor (a se vedea tabelul 6.4). Numarul minim de
adapatoare trebuie sa fie de 1 la 10 porci. Pentru a evita inghetul, conductele de apa
trebuie ingropate intre 0,5 pana la 1 m adancime si sa fie bine izolate atunci cand se afla
in cladire.

Tabelul 6.4 Tnél;imea sugerata de instalare deasupra podelei a tetinelelor si a bolurilor de
apa

Categorii de | Inaltime de instalare (m)

animale)
Tetine Boluri de apa
0,30 0,12

Purcei < 15 kg

Purcei intarcati | 0,40 0,15

intre 16 si 50 kg

Porci pentru | 0,50 0,20

crestere de la 51
pana la 130 kg

Scroafe, vieri 0,70 0,30

202. Sistemele de adapare nu trebuie sa creeze obstacole pentru animale, lucratori,
masini si sistemele mecanice. Acestea nutrebuie amplasate langa zonele de hranire si de
odihna, pentru a evita riscul de a umezi zona de hrana sau de odihna.

Practici mai bune pentru adapare
203.Apa trebuie depozitata intr-un rezervor curat, iar transportatorul trebuie sa umple

rezervorul cu apa potabila in timpul calatoriei.

6.4 Biosecuritate, curatare si dezinfectie
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Conditiile de transport impun un contact stréns intre animale si pot creste riscul
deraspandirii agentilor patogeni. Biosecuritatea se bazeaza pe bune practici de igiena
menite sa limiteze dezvoltarea si raspandirea agentilor patogeni, gestionarea logistica
pentru a preveni contactele intre diferite transporturi, si gestionarea globala a locatiei,
pentru a minimiza riscurile sanitare. Proprietarul locatiei (dar si transportatorul) trebuie
sa asigure respectarea criteriilor de biosecuritate, pentru a proteja animalele gazduite.
Regulamentul (CE) nr. 1255/97privind criteriile comunitare prevazute pentru punctele
de asteptare si de modificare a planului de itinerar prevazut in anexa la Directiva
91/628/CEE stabileste cerintele privind amplasarea, constructia si functionarea posturilor
de control care vizeaza atingerea unui nivel adecvat de biosecuritate. Autoritatile
competente locale verifica daca aceste cerinte sunt indeplinite Tnainte de a aproba
posturile de control.

Bunele practici privind biosecuritatea la posturile de control

204. Se organizeaza desfasurarea transportului in conditii igienice pentru a preveni
transportul extern (livrari de furaje, indepartarea deseurilor din transport), pentru a
acoperi transportul intern (de animale). Sunt indicate diferite rute in mod clar pentru a
separa rutele "curate" de cele "murdare” pentru: cladirile pentru animale, statia de
spalare a camioanelor, depozitul de furaje si asternut si depozitul de gunoi de grajd. in
cazul in care separarea fizica nu este posibila, transporturile sunt separate in timp.
Trebuie stabilit un plan care sa arate miscarea tuturor acestor vehicule sau o separare in
timp pentru a preveni incrucisarile.

205. Postul de control este impartit in zone pentru a permite proprietarului postului de
control sa planifice modelele de trafic, organizarea muncii si masurile de biosecuritate.
Zonele sunt suficient de mari pentru a permite extinderea ulterioara fara a invada alte
zone. Posturile de control pot fi impartite in trei inele concentrice sau zone de activitate:
Zona 1 birou si intrare principala; Zona 2 de cazare pentru soferi, depozit si spalatorie
pentru camioane; Zona 3 adaposturi pentru animale, parcarea camioanelor si depozitele
de deseuri (a se vedea figurile 6.1 si 6.2).

206. Zonele de trafic si caile de circulatie pentru camioane intre intrare, zonele de
(ne)incarcare, spalatoria pentru camioane si parcare sunt planificate in functie de
dimensiunea maxima a camioanelor, remorcilor si semiremorcilor si de raza de curbura a
acestora.

zoned 3 zone2? % zonel m

ACCESS ROAD

E = ertrance: O = office; AD = accomodatien for drivers; SH = storehouse; TW = truck wash
P = parking: AH = animal house: WS = waste storage

Figura 6.1 Exemplu de organizare al unui post de control pentru a optimiza biosecuritatea



207. Animalele moarte sunt depozitate intr-o cladire separata sau intr-un container sigilat
(refrigerat) iar aceste spatii trebuie pavate sau pardosite cu material adecvat. Acestea
trebuie curatate si dezinfectate dupa fiecare utilizare. Carcasele sunt transferate in
vehicole pentru a fi transportate catre locul de eliminare sau incinerare astfel incat sa se
asigure ca aceste vehicole nu trebuie sa intre in incinta postului de control [Regulamentul
(CE) nr. 1774/2002). Asternuturile si deseurile din aceste cladiri trebuie indepartate si
eliminate in mod corespunzator.

208. Cladirile pentru animale sunt marcate in mod clar. Personalul postului de control
trebuie sa fie singurele persoane autorizate sa intre in aceste cladiri ale postului de
control. Toate persoanele care intra in cladire trebuie sa poarte haine si incaltaminte
curata si adecvata pentru postul de control (sau de unica folosinta) sau sa treaca prin
instalatiile de spalare a picioarelor pentru a dezinfecta pantofii inainte de intrarea in
postul de control. Soferul trebuie sa indeplineasca aceasta procedura pentru a manipula
animalele in postul de control. Trebui sa existe o baie la dispozitia vizitatorilor si a
soferilor pentru a se spala mainile si pe ei nsisi.

A=Accomodation for drivers; O=0ffice; AH=Animal House. SH= Store House; P=Parking
W=truck Wash. D=Differentiated waste disposal. C=Cadaver storage. M=Manure storage

Figura 6.2 Posibila organizare a unui post de control.

209. Curatarea, indepartarea deseurilor solide, spalarea si dezinfectarea cladirii si a
echipamentelor trebuie finalizata in termen de 24 de ore din momentul indepartarii
animalelor din boxe. Cladirile si echipamentele trebuie uscate inaintea adapostirii unui
nou efectiv de animale. Curatarea adapatoarelor si a sistemelor de hranire (boxe si caile
de acces) trebuie sa se faca folosind apa la presiune inalta (40-200 bari, 25-70 I/min).
210.Apa calda cu detergent este recomandata in special pentru barierele metalice.
Curatarea adapatoarelor si a sistemelor de hranire se poate face folosind apa calda de
inalta presiune ca si in cazul compartimentelor de separare, a podelelor si a peretilor sau,
daca este posibil, prin inmuierea echipamentului 20-30minute in apa calda si a
detergentilor inainte de curatarea sub presiune. Spumarea poate imbunatati spalarea.
Atunci cand peretii si barierele pentru cotete sunt curate si inca umede, dezinfectia
trebuie efectuata.

211.Produsele dezinfectante autorizate trebuie pulverizate in conformitate cu
instructiunile producatorilor. Numai produsele autorizate (in temeiul acordurilor
nationale) pot fi utilizate: pentru listele nationale de produse, adresati-va medicului
veterinar oficial si verificati daca exista referinta AFNOR (NFT 72-150/151, 72-170/171,
72-200/201, 72-180/181).
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Practici mai bune in ceea ce priveste biosecuritatea la posturile de control

212. Trebuie sa fie disponibile vestiare separate de cladirea in care sunt tinute animalele
atat pentru colaboratori, cat si pentru soferi si vizitatori (medici veterinari, inspectori
etc.).

213. In vestiare sunt disponibile un bazin cu apa curentd caldd si rece, sapun,
dezinfectanti, prosoape curate. Postul de control trebuie sa dispuna de dusuri, toalete
si spatii de agrement pentru soferi si de o trusa de prim ajutor bine intretinuta.

214. Postul de control trebuie sa dispuna de facilitati de comunicare pentru
conducatorii auto (telefon, fax, internet) si de un site web care sa includa: numele
persoanei de contact a postului de control, numarul de telefon, adresa de e-mail, adresa,
planificatorul de traseu, orele de deschidere, disponibilitatea facilitatilor, limba vorbita,
serviciul disponibil pentru sofer (salubritate, facilitati de agrement etc.) si serviciul de
sanatate. Trebuie sa fie disponibila o lista de telefoane ale serviciilor medicale locale,
spitalelor, politiei, pompierilor, medicilor veterinari.

215. Apa animalelor trebuie sa fie potabila si sa nu fie contaminata. Rezervoare de
apatrebuie acoperite si sa poata fi dezinfectate daca este necesar.Sistemele de
alimentare cu apa trebuie sa poata fi spalate cu un dezinfectant daca este necesar.

216. Depozitarea furajelor si a asternutului trebuie pastrata in siguranta si sa nu poata
ficontaminate. Tractoarele si alte echipamente mecanice utilizate pentru hranire
siasternut trebuie curatate si dezinfectate dupa fiecare utilizare.

6.5. Situatiile de urgenta

in cazul in care apar situatii de urgenta in timp ce animalele se afla la postul de control,
sunt activate planul de contingenta al postului de control si cel al transportatorului.

Bunele practici in timpul situatiilor de urgenta la posturile de control

217. Tn cazul in care nu exista suficiente boxe in functie de numarul de boxe din camion,
se vor amesteca maximum doua boxe din camion. Comportamentul este monitorizat si se
observa daca animalele ranite sau stresate sunt izolate.

218. In cazul in care un animal prezinta semne de colici (de exemplu, transpiratie
abundenta, rostogolire continua, intoarcerea capului spre abdomen, miscari persistente si
ridicarea si coborarea violenta, pozitia de culcare in mod frecvent), care este una dintre
cele mai frecvente probleme, se solicita imediat asistenta veterinara. Se evita pe cat
posibil stresarea animalului.

219. Tn cazul in care mai multe camioane sosesc impreuna la un post de control cu
animale cu status sanitar diferit:

o Se contacteaza autoritatile competente pentru recomandari oficiale, de
asemeneaatunci cand unul sau mai multe camioane creeaza un risc de biosecuritate;

0 Animalele cu statut sanitar diferit sunt izolate in zone diferite ale locului.

220. Tn cazul in care apare o criza sanitara locald atunci cand animalele sunt asteptate la
postul de control:

0 Autoritatile competente sunt contactate pentru recomandari oficiale, de
asemeneaatunci cand unul sau mai multe camioane creeaza un pericol de biosecuritate;

o Soferul si proprietarul animalelor transportate sunt informati inainte de sosire.
Sistemele mobile de dezinfectie (stropitorile pe roti) sunt utilizate atunci céand
camionulintra in postul de control.

Practici mai bune Tn timpul situatiilor de urgenta la posturile de control

221. In cazul in care animalele trebuie sa ramana in postul de control dupa plecarea
camionului, de exemplu, pentru ca sunt ranite sau nu sunt apte de transport, acestea sunt
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tinute intr-o zona separata. Autoritatile locale competente sunt informate cu privire la
aceste animale. Nu se dezinfecteaza boxele in timp ce animalele se afla inca in interiorul
lor. Se impune atentie pentru a nu provoca animalelor stres inutil.

61



